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บทท่ี 1
ประเภทของทาง

1.  ประเภทของทาง
งานทาง  หรือ  ถนนในชนบท จะมีทางท่ีสามารถแบงออกไดเปน  3  ประเภทใหญๆ ตามลักษณะของ

วัสดุท่ีใชทําผิวจราจร ดังนี้
1.1  ถนนผิวจราจรลูกรัง เปนถนนท่ีพบท่ัวไปในพ้ืนท่ีชนบท โครงสรางทางเปนดินถมและปูทับดวย

วัสดุลูกรังบดอัดแนนเปนผิวถนน  เปนถนนท่ีมีราคาถูก  กอสรางงายมีขอเสียคือจะเปนฝุนมากและชํารุด
เสียหายบอยทําใหตองทําการบํารุงรักษาอยูเปนประจํา

1.2  ถนนผิวจราจรคอนกรีต เปนถนนท่ีปรับปรุงผิวจราจร เปนคอนกรีตเสริมเหล็ก หรือวัสดุอ่ืน
สวนใหญจะเปนถนนในหมูบาน  หรือชุมชนเมือง  ถนนคอนกรีตจะมีความคงทนตอการใชงาน คอนขางดี
กอสรางงาย  ใชเครื่องจักรนอย  มีขอเสียคือ  ผิวจราจรจะไมคอยเรียบ  เนื่องจากมีรอยตอมากและหาก
กอสรางให

1.3  ถนนผิวจราจรลาดยาง  เปนถนนท่ีปรับปรุงผิวจราจร  เปนผิวลาดยาง  ประเภทตางๆ เชนผิว
ทางลาดยาง  แบบเคพซีล  หรือแบบลาดยางสองชั้น  หรือแบบแอสฟลทคอนกรีตถนนลาดยางสวนใหญนิยม
กอสรางเปนถนนระหวางเมือง  ซึ่งมีปริมาณการจราจรมาก  การกอสรางรวดเร็ว  เพราะใชเครื่องจักรกลในการ
กอสรางเปนสวนใหญ ขอดีคือผิวทางจะเรียบ  ไมมีรอยตอ  มีความยืดหยุนดี ความทนทานตอการใชงานไดดี
แตการบํารุงรักษาตองใชเครื่องจักรกลดําเนินการ
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มาตรฐานงานผิวจราจร

1.  มาตรฐานงานผิวจราจรแบบคอนกรีต
1.1  งานผิวจราจรแบบคอนกรีต  หมายถึง การกอสรางผิวจราจรโดยใชคอนกรีตท่ีประกอบดวย

ปูนซีเมนตปอรตแลนดเปนสวนผสมกับน้ํา  วัสดุชนิดเม็ดหยาบ  และวัสดุชนิดเม็ดละเอียดตามอัตราสวนท่ีได
กําหนดไวบนชั้นพ้ืนทาง  หรือชั้นคันทางท่ีไดเตรียมเอาไว  โดยมีเหล็กท่ีจะเสริมคอนกรีตอยูในตําแหนงท่ี
ถูกตองตามแบบกอสราง

1.2  วสัดุ
1.2.1  วัสดุปูนซีเมนตปอรตแลนดใหเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  มอก. 15:

มาตรฐานปูนซีเมนตปอรตแลนด
1.2.2  วัสดุน้ําใหเปนไปตาม  มทช.  101-2545:มาตรฐานงานคอนกรีต  และคอนกรีตเสริมเหล็ก

ขอ  1.4
1.2.3  วัสดุชนิดเม็ดหยาบ  ใหเปนไปตาม  มทช.  216 – 2545 : มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ด

(Aggregates)  สําหรับผิวจราจรคอนกรีต

1.2.4  วัสดุชนิดเม็ดละเอียด  ใหเปนไปตาม  มทช.  216 – 2545 : มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ด
(Aggregates)  สําหรับผิวจราจรคอนกรีต

1.2.5  วัสดุเหล็กเสนเสริมคอนกรีตใหเปนไปตาม  มทช.  217- 2545 : มาตรฐานเหล็กเสนเสริม
คอนกรีต

1.2.6  คอนกรีตท่ีผสมข้ึนเองหรือคอนกรีตผสมข้ึนเองหรือคอนกรีตผสมเสร็จ  (Ready  Mixed
Concrete) ท่ีจะนํามาใชนั้น  ตองมีปริมาณปูนซีเมนตปอรตแลนดท่ีใชผสมคอนกรีต  ไมนอยกวา  350
กิโลกรัมตอหนึ่งลูกบาศกเมตร  และเม่ืออายุครบ  28  วัน  ตองมีคาความดานแรงอัดของแทงคอนกรีต
มาตรฐานลูกบาศก  15x15x15 เซนติเมตร  ไมนอยกวา  325  กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร  หรือตามท่ี
กําหนดไวในแบบ

1.3  วิธีการกอสราง
1.3.1 การเตรียมสถานท่ีกอสราง

- ใหทําการบดอัดชั้นพ้ืนทางหรือชั้นคันทาง  และปาดแตงระดับตามแนวเสนทางใหไดตามท่ี
กําหนดไวในแบบแปลนแลว  จะตองทําการปาดแตงผิวของชั้นพ้ืนทาง  หรือชั้นคันทาง ใหไดสวนโคง  หรือ
ความลาดตามแบบรูปตัดถนนท่ีกําหนด  โดยการปาดออกใหกวางกวาผิวถนนท่ีจะเทคอนกรีต  ขางละประมาณ
30  เซนติเมตร  ทําการบดอัดใหแนนดวยรถบดลอเหล็กแลวจึงติดตั้งแบบเหล็ก  ดานขาง ดินท่ีปาดออกให
กองไวตามไหลถนน  เพ่ือเปนการตรวจสอบใหละเอียดแนนอนอีกครั้งใหทําการตรวจสอบระดับโดยใชกลอง
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ทุกระยะ 2 เมตร ในแนวขวางและแนวยาวตามถนนท้ังสองทางสวนไหนท่ีเปนแองต่ํากวาระดับ  จําเปนตอง
เติมดินเพ่ิมจะตองทําการบดอัดดวยรถบดลอเหล็กท่ีมีน้ําหนักไมนอยกวา  230  กิโลกรัม ตอตารางเซนติเมตร
ในบางทองท่ีท่ีใชดินลูกรังเปนวัสดุรองพ้ืนทาง  อาจจะใชทรายทับหนาบดอัดแนนแลวแตงระดับใหไดตามท่ี
กลาวมากอนจะเทคอนกรีตใหฉีดน้ํารดใหชุมตลอดเวลาไมนอยกวา  8- 10  ชั่วโมง  เพ่ือปองกันการดูดซึมน้ํา
จากคอนกรีตใน ขณะเท อาจกําหนดใหใชกระดาษแอสฟลตหรือแผนพลาสติกบางๆ ปูทับชั้นรองพ้ืนเพ่ือตัด
ปญหา  ยุงยากในการรดน้ําใหชุมในชั้นรองพ้ืนทางก็ได  กระดาษแอสฟลตหรอืแผนพลาสติกท่ีปูจะตองปูเต็ม
พ้ืน หากจําเปนตองตอกระดาษแอสฟลตหรือแผนพลาสติกใหตอโดยการปูทับเหลี่ยมไมนอยกวา  10
เซนติเมตร และเพ่ือปองกันกระดาษแอสฟลตหรือแผนพลาสติกฉีกขาด  ในขณะเทคอนกรีต  จะตองมีกระดาษ
หนาหรือไมอัดกวางประมาณ  60  เซนติเมตร  วางทับขวางถนนนําหนาคอนกรีตท่ีกําลังเท เม่ือคอนกรีตเทไป
ถึงใหเลื่อนกระดาษหนาหรือไมอัดหนาไปเรื่อยๆจนกวาจะแลวเสร็จ

1.3.2  แบบหลอและการติดตั้งแบบ
- แบบหลอผิวจราจร  จะตองทําดวยวัสดุท่ีไดรับการตรวจสอบรับรองแบบรูปรางและความ

หนา มีความสูงเม่ือตั้งแบบเทากับความหนาฟนผิวจราจร  ความแข็งแรงเม่ือถูกน้ําหนัก กดในระหวางหลอ
คอนกรีตจะไมมีการทรุดตัวหรือดัดตัว  ตองมีฐานกวางไมนอยกวา  20  เซนติเมตร ขอบบนไมเล็กกวา  5
เซนติเมตร  และมีความยาวไมนอยกวาทอนละ  3  เมตร  ยกเวนในกรณีท่ีประกอบแบบในแนวถนนโคง
ซึ่งมีรัศมีความโคงนอยกวา  60  เมตร  ใหใช แบบหลอท่ีมีความยาวทอนละไมเกิน  2  เมตร  หรืออาจจะใช
แบบโคงก็ได  แบบทุกแผนจะตองมีรูตอกหมุด  ขนาดเสนผาศูนยกลาง  2  เซนติเมตร  แบบหลอขนาดยาว
3  เมตร  จะตองมีรู ตอกหมุดอยางนอย  3 รู และขนาดสั้นกวา 3  เมตร  จะตองมีรูตอกหมุดอยางนอย 2 รู
แบบหลอทุกแผนจะตองมีสลักเกาะกันระหวางปลายชนซึ่งแข็งแรงและแนนหนา

- แบบสําหรับก้ันขวางแผนผิวจราจรในการเทคอนกรีต จะตองแข็งแรง แนนหนา ยึดติดกับ
แบบขางดวยนอตสกรู

- ท้ังแบบขางและแบบขวาง  จะตองเจาะรูสําหรับเสียบเหล็กเดือย (Dowel หรือ Tie Bar)
ซึ่งมีระยะหางและตําแหนงสูงต่ําเทากับในแบบแปลน

- เม่ือทดสอบความตรงของแบบหลอดวยไมบรรทัด  หรือเสนดานในดานขางหรือขอบบน
ของแบบตอระยะความยาว  3.00  เมตร  แลวจะมีความคลาดเคลื่อนออกนอกแนวตรงได  ไมกิน 0.3
เซนติเมตร แบบท่ีมีผิวบูดเบี้ยวหรือบิดโคง  หรือแตกราว  หามนํามาใชเด็ดขาด

- แบบหลอจะตองตอชนกันอยางเรียบรอยแนนหนา  และยึดตรึงดวยหมุดเหล็กทุกๆรูหมุด
บนแบบทุกๆสลักตอชนตองยึดอัดกันใหแนนและมีผิวขางแบบหรือสันแบบเรียบเสมอกัน  การตั้งแบบจะตองได
แนวและระดบัตามท่ีกําหนด  ฐานของแบบจะตองวางติดบนผิวชั้น รองพ้ืนทางท่ีปาดแตงเรียบรอยแลวหาม
หนุนแบบเพ่ือแตงใหไดระดับเพราะจะเกิดการทรุด  ในขณะเท  การวางแบบจะตองวางใหไดแนวและระดับ มี
ระยะทางหางจากจุดท่ีจะทําการเทยาวไมนอยกวา 120  เมตร ขางหนึ่งและ 80  เมตรอีกดานหนึ่ง  เพ่ือให
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เกิดการเหลื่อมกัน  ทําใหการวางแบบตอไปมีแนวระดับยึดคือระดับผิวถนนจะเรียบสมํ่าเสมอตามระดับท่ี
ตองการแบบจะตองสะอาดและชะโลมน้ํามันกอนท่ีจะนําใชทุกครั้งกอนท่ีจะทําการเทคอนกรีตจะตองมีการ
ตรวจสอบระดับสันแบบเปนครั้งสุดทายโดยใชบรรทัดเสนตรงทาบ ภายหลังจากเทคอนกรีตแลวอยางนอย
24  ชั่วโมง  จึงจะถอดแบบหลอได

- ในกรณีท่ีเปนทางโคงท่ีมีรัศมีนอยๆ  หรือบางสวนท่ีไมตองการการใหเปนเสนตรงแบบหลอ
จะตองใหมีลักษณะโคงรัศมีตามตองการ มีความสูงเทากับความหนาของผิวจราจรและจะตองมีการยึดตรึง
อยางแข็งแรง

1.4  การกอสราง
1.4.1  การหลอผิวจราจรคอนกรีต

- กอนท่ีจะทําหารเทคอนกรีตจะตองรายงานผูควบคุมงานใหทราบ  เพ่ือทําการตรวจสอบ
ลวงหนาอยางนอย  24  ชั่วโมง  ในการเทคอนกรีตทุกครั้งจะตองอยูภายใตการควบคุมของผูควบคุมงานตลอด
ตั้งแตเริ่มตนจนแลวเสร็จ  และผูรับจางจะตองจัดหาเครื่องไฟฟาแสงสวางใหมีความสวางเพียงพอเพ่ือใชในกรณี
ท่ีจําเปนตองแตงผิวหนาคอนกรีตในเวลากลางคืน

- คอนกรีตท่ีจะเทจะตองเทติดตอกันโดยสมํ่าเสมอใหเต็มแตละชวง  และมีความหนาท่ีจะ
แตงผิวไดทันทีทุกครั้ง  หามหยุดเทคอนกรีตในแตละชวงเปนอันขาด  หากมีเหตุขัดของใดๆ อันทําใหการเท
คอนกรีตในแตละชวงท่ีเทหยุดชะงักนานกวา  30 นาที  จะตองรื้นคอนกรีตท่ีเทแลวในชวงนั้นออกท้ิงเสีย
ท้ังหมด  หรือรีบทํารอยตอเนื่องจากการกอสราง  (Construction  Joint) ท่ีจุดนั้นทันที  แตถาเหตุขัดของนั้น
หยุดชะงักนานไมเกินกวาระยะเวลาท่ีกําหนด ตรงแนวคอนกรีตท่ีเทแลวกับท่ีจะเทใหมใหใชพลั่วคลุกคอนกรีต
เกาและใหมผสมกัน

- เครื่องแตงผิวคอนกรีตจะตองมีเครื่องปาดระดับตามแนวขวาง 2  อัน เครื่องเกลี่ยคอนกรีต
จะตองเปนชนิดท่ีเกลี่ยคอนกรีตท่ีเทไปตามแนวขวางใหเต็มผิวพ้ืนท่ีจะทาผิวจราจรในการเกลี่ยและเขยา
คอนกรีต  จะตองเอาใจใสในการเกลี่ยหรือเขยาคอนกรีตตามขางแบบ  และรอยตอของผิวจราจรเปนพิเศษ
การเขยาคอนกรีต  จะตองเอาใจใสในการเกลี่ยหรือเขยาคอนกรีตตามขางแบบ  และรอยตอของผิวจราจรเปน
พิเศษ  การเขยาคอนกรีตจะตองไมจี้นานจนเกินไปจนกระท้ัง เกิดการแยกตวัของหินทรายในการปาดระดับ
คอนกรีตอาจจะใชคนงานท่ีมีความชํานาญพิเศษอยางนอย  3 คน  ชวยปาดแตงระดับผิวหนาของคอนกรีต
ลวงหนาไปกอนเครื่องแตงผิว คอนกรีตก็ได หามใชคราดเกลี่ยคอนกรีตเปนอันขาดเครื่องปาดระดับจะตองมี
การปรับแตง เครื่องใหปาดคอนกรีตใหไดความโคง  หรือเอียงลาดตามรูปตัดของถนน

- ในการเทคอนกรีตชองจราจรถัดจากชองท่ีเทเสร็จเรียบรอยแลว  ลอของรถเครื่องแตง ผิว
คอนกรีตขางหนึ่งจะตองวิ่งบนผิวคอนกรีตของชองจราจรท่ีทาเสร็จไปแลว  ลอรถนั้นจะตองเปลี่ยนเปนลอยาง
ผิวเรียบไมมีดอกยาง  ไมมีปกยื่นออกมายึดขอบถนน  ผิวในของลอจะตองอยูชิดกับขอบถนน  ท้ังนี้เพ่ือปองกัน
ไมใหเทคอนกรีตเกินมาทับผิวจราจรท่ีเทไปแลว  ซึ่ง จะทําใหเกิดการรอนออกไดงาย  ความกวางของหนายาง
ลอรถไมนอยกวา  7  เซนติเมตร  การเทคอนกรีตชองจราจรชองท่ีสองนี้ตองรอใหชองจราจรชองแรกท่ีเทไป
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แลวมีอายุไมนอยกวา  7  วัน  จึงจะวางลอเครื่องแตงผิวคอนกรีตไดสวนลออีกขางหนึ่งใหวางบนแบบหลอซึ่ง
ลอจะตองมีปกยืดรางท้ังสองดาน

- ในระหวางการเทคอนกรีตใหผูควบคุมงานสุมตัวอยางคอนกรีต จํานวน  1 ครั้ง  หรือ 1 ตัวอยางตอ
คอนกรีตท่ีเท 50  ลูกบาศกเมตร  หรือทุกๆครั้งท่ีมีการเทคอนกรีต (ในกรณีท่ีเทนอยกวา  50  ลูกบาศก
เมตร)  นําตัวอยางคอนกรีตท่ีเก็บแตละครั้ง  หรือแตละตัวอยางมาหลอเปนแทงคอนกรีตมาตรฐานลูกบาศก
15x15x15 เซนติเมตร จํานวน  3  กอน  ( 1 ชุด ) เพ่ือเก็บไวทดสอบหาคาความตานแรงอัด  ตาม  มทช.
(ท) 105.1 – 2545: มาตรฐานการทดสอบความตานแรงอัดของแทงคอนกรีต  ผลการทดสอบเม่ือแทง
คอนกรีตมีอายุครบ  28  วัน ของแตละชุด จะตองใหคาความตานแรงอัดเฉลี่ยไมนอยกวา  325  กิโลกรัมตอ
ตารางเซนติเมตร  หรือตามท่ีกําหนดไวในแบบ ไดไมเกิน  1 กอน  แตตองไมต่ํากวารอยละ  85  ของคาท่ี
กําหนด ในกรณีท่ีผลทดสอบแทงคอนกรีตใหคาความตานแรงอัดต่ํากวาคาท่ีกําหนด  ผูรับจางมีสิทธิ์ท่ีจะขอให
ทาการตรวจสอบคาความตานแรงอัดของคอนกรีตในชวงงานนั้นๆ  เพ่ิมเติมโดยการเจาะเก็บตัวอยางขนาดเสน
ผานศูนยกลางไมนอยกวา  10  เซนติเมตร และมีอัตราสวนระหวางความสูงและเสนผานศูนยกลางประมาณ
2:1 มาทดสอบในหองปฏิบัติการ  ตาม มทช. (ท) 105.1 -2545 : มาตรฐานการทดสอบความตานแรงอัด
ของแทงคอนกรีต  การเจาะเก็บตวัอยางทดสอบจะตองดําเนินการภายใน  60 วัน  นับจากวันท่ีเทคอนกรีต
ชวงนั้นๆ  โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการดําเนินการท้ังสิ้น  สําหรับตําแหนงท่ีเจาะและ
จํานวนตัวอยางท่ีตองการ  ผูควบคุมงานจะเปนผูกําหนด

1.4.2  การวางเหล็กเสริม
- การวางเหลก็เสริมจะตองวางใหถูกตองตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน
- เหล็กเสริมจะตองมีขนาดท่ีถูกตอง  สะอาด  ปราศจากน้ํามันหรือไขมันเปรอะเปอนจนเปน

เหตุใหแรงยึดกับคอนกรีตสูญเสีย ไมเปนสนิมขุม  การผูกเหล็กตะแกรงควรผูกเปนแผงๆ แลวนํามาวางใน
ตําแหนงดวยความระมัดระวัง

- เหล็กเสริมตามแนวยาวและแนวขวางเสนริมสุดของตะปกรงจะตองหางจากขอบของแผน
คอนกรีตไมเกิน  7  เซนติเมตร  และปลายเหล็กตามแนวยาวและแนวขวาง จะตองหางจกขอบไมเกิน  5
เซนติเมตร  การตอเหล็กวิธีวางทาบเหลื่อมกัน  สําหรับเหล็กเสนกลมใหวาง  ทาบโดยใหเหลื่อมกันมีระยะยาว
เทากับ  40  เทาของเสนผานศูนยกลางของเหล็กเสนนั้น  สวน เหล็กขอออยใหวางทาบกันมีระยะเทากับ
30  เทาของเสนผานศูนยกลางของเหล็กขอออยนั้น  จากนั้นตองทําการผูกตืดกันใหแนนดวยลวดผูกเหล็ก

- ในการวางแผงตะแกรงเหล็กเสริม จะกระทําไดโดยเทคอนกรีตลงบนชั้นรองพ้ืนทางปรับ
ระดับใหมีความสูงเทากับความความสูงของตําแหนงเหล็กเสริมในแบบ  จากนั้นนําแผงตะแกรงเหล็กเสริมวาง
ลงไปแลวเทคอนกรีตทับอีกครั้ง  ปรับแตงผิวจราจรจนเสร็จเรียบรอยในการเทคอนกรีตทับหนาจะตองกระทํา
กอนท่ีคอนกรีตขางลางเกิดการแข็งตัว  หากสวนหนึง่สวนใดของคอนกรีตชั้นลางท่ีเทไวกอนวางแผงตะแกรง
เหล็กเสริมมีระยะเวลานานกวา  30  นาที
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โดยยังมิไดมีการเททับคอนกรีตชั้นบนแลว  จะตองรื้อและขนคอนกรีตในแบบหลอชวงนั้นออกท้ิงใหหมดแลว
นําคอนกรีตท่ีผสมใหมมาเท  และใหปฏิบัติตามลําดับวิธีการท่ีกลาวขางตน

- ในกรณีท่ีวางตะแกรงเหล็กเสริม  กอนท่ีจะเทคอนกรีตจะตองผูกยึดและยกเหล็กเสริม
ใหอยูในตําแหนงตามแบบแปลนใหแนน  จนเปนท่ีแนใจวาจะไมเกิดการทรุดตัวในขณะท่ีเทคอนกรีต

- เหล็ก Dowels และ Tie  Bars จะตองมีขนาดและอยูในตําแหนงท่ีถูกตองตามท่ีกําหนด
ไวในแบบแปลนทุกประการ

- เหล็ก Dowels และ Tie  Bars ตองวางยึดใหแนนโดยไมมีการเคลื่อนตัว  ขณะเทและ
เขยาคอนกรีต

- เหล็ก Dowels กอนท่ีจะนําไปวางจะตองทาดวยแอสฟลตชนิด MC หรือ RC ใหท้ัง
ตามแบบและเหล็ก Dowels ท่ีรอยตอขยายตัว (Expansion Joint)  ปลายขาขางดานอิสระจะตองมีหมวก
เหล็กครอบใหมีชองวางระหวางปลายเหล็กกับหมวกเหล็ก  ตามท่ีกําหนดไวในแบบ

- เหล็ก Tie  Bars ตองไมมีน้ํามันติดอยูบนผิวเหล็ก  และตองมีระยะหางและระดับถูกตอง
ตามท่ีกําหนดไวในแบบ  กอนการเทคอนกรีตตองกําจัดฝุนออกจากผิวเหล็กใหหมดดวย

- เม่ือผูกเหล็กตางๆเสร็จเรียบรอยแลว  กอนดําเนินการเทคอนกรีตผูรับจางตองแจงใหผู
ควบคุมงานตรวจสอบความเรียบรอยของการผูกเหล็กและอานๆ กอน

1.4.3  รอยตอ

รายละเอียดของรอยตอท้ังตามขวาง  (Transverse  Joints) และรอยตอตามยาว
(Longitudinal  Joints) จะตองเปนไปตามแบบแปลน  รอยตอตามขวางจะตองตั้งฉากกับแนวศูนยกลางถนน
และ มีรองยาวตลอดความกวาง รอยตอตามยาวจะตองขนานกับแนวศูนยกลางถนนและมีรองยาวตลอดความ
กวาง รอยตอตามยาวจะตองขนานกับแนวศูนยกลางถนน  และความลึกของรอยตอท้ังหมดตองตั้งฉากกับผิว
จราจร  ผิวจราจรตรงรอยตอตองไมนูนข้ึนหรือเปนแองลง ในกรณีท่ีแบบไมไดกําหนดหรือแสดงรอยตอไว
ชัดเจน  ใหผูรับจางเทคอนกรีตผิวจราจรแตละแผงได  กวางไมเกิน 4.00  เมตร  และยาวไมเกิน 6.00  เมตร
และรอยตอตองมีรายละเอียดเปนไปตามขอกําหนดตอไปนี้

- รอยตอเพ่ือการขยายตัว ( Expansion) Joints) ตองทํารอยตอเพ่ือการขยายตัวทุกๆระยะ
ความยาว  30  เมตร  ความกวางของรอยตอตองไมนอยกวา  2  เซนติเมตร  และตัดขาดตลอดความหนาของ
พ้ืนคอนกรีต  ระหวางรอยตอจะตองมีเหล็กเดือย ((Dowel  Bar) ซึ่งมีขนาดเสนผานศูนยกลาง  19
เซนติเมตร  ยาว  40  เซนติเมตร และวางหางกันทุกๆ ระยะ 30 เซนติเมตร  เหล็กเดือยจะตองมีปลายขาง
หนึ่งฝงยึดแนนกับฟนคอนกรีต  และจะตองจัดใหมีปลายอีกขางหนึ่งสามารถขยายตัวตามแนวนอนไดไมนอย
กวา  3 เซนติเมตรกอนเทคอนกรีตทุกครั้งจะตองใสแผนวัสดุขยายตัวท่ีรองของรอยตอเพ่ือการขยายตัว  และ
แผนวัสดุขยายตัวท่ีนํามาใชตองมีคุณสมบัติเทียบเทา ASTM D – 1751 โดยมีความกวาง  เทากับความหนา
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ของพ้ืนคอนกรีตแลวเจาะรูตามตําแหนงของเหล็กเดือย เม่ือคอนกรีตมีอายุ ครบใหขุดหรือตัดสวนบนของแผน
วัสดุขยายตัวนี้ออก  ใหมีความลึกประมาณ  2.5  เซนติเมตร  แลวอุดดวยสารขยายตัวปองกันน้ําซึม

- รอยตอเพ่ือการหดตัว  (contruction  joints)  มีวิธีทําหลายวิธี  คือ
ก.  วิธีใชเลื่อยตัด

ตําแหนงท่ีจะตัดรอยตอบนพ้ืนผิวจราจรจะตองอยูบนเหล็กเคลือบและตองทําเครื่องหมาย
โดยตอเสนบนคอนกรีต  ในขณะท่ีคอนกรีตหมาดอาจจะใหเหล็กแหลม  ขีดก็ได  แตไมใหลึกลงไปในผิว
คอนกรีตเกิน  0.2 เซนติเมตร  เลื่อยท่ีใชตัดทํารอยตอจะตองเปนชนิดท่ีเคลื่อนยายไดงายการตัดจะตองตัด
ใหตรงใบเลื่อยท่ีตดัตองคม  และสามารถตัดเม็ดหินท่ีใชในการผสมคอนกรีตไดถาใบเลื่อยเปนชนิดหลอเลี้ยง
ดวยนําจะตองฉีดน้ําตลอดเวลาในขณะท่ีตัด   เม่ือตัดเสร็จแลวใหเปาเศษปูนและน้ําออกใหสะอาดโดยใชเครื่อง
เปาลม  ถาเปนใบเลื่อยชนิดท่ีไมตองใชน้ําหลอเลี้ยง  เม่ือตัดเสร็จตองทําความสะอาดดวยเครื่องเปาลม  รอย
ตัดจะตองมีขอบคมและหินไมหลุดออกมา  ขนาดความกวางและความลึกของรองรอยตัดใหเปนไปตามท่ี
กําหนดในแบบ  โดยท่ัวไปควรจะทําการตัดผิวคอนกรีตไดภายหลังจากเทคอนกรีต  ประมาณ  8  ชั่วโมง  และ
ตัดใหเสร็จเรียบรอยกอนท่ีจะเกิดการแตกราวเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิของพ้ืนคอนกรีต ในกรณีท่ีเกิด
รอยแตกราวตามขอบรอยตัดใหทําการปด  รอยตัดแลวตัดใหมในบริเวณใกลเคียงโดยตองอยูเหนือเหล็กเดือย
ดานท่ีเคลื่อนตัว  ได ( Free End) และตองอยูภายในเวลาดังกลาวขางตน  ถาในกรณีตัดลึกไมไดตามตองการ
หรือมีเศษปูนอุดอยูไมสามารถใชลมเปาออก ได  อนุญาตใหตัดซ้ําอีกครั้งในรอยเดิมได  กอนท่ีจะทําการเทผิว
ชองจราจรขางเคียง  จะตองอุดรอยตอใหเรียบรอย

ข. วิธีอยางอ่ืน
เชน  ใชไมหรือวัสดุอ่ืนฝง  ซึ่งจะตองไดรับการรับรองจากผูควบคุมงานเสียกอน จึงจะ

ดําเนินการได  ตองทําการอุดรอยตอใหเรียบรอยกอนท่ีจะเทคอนกรีตในชองจราจรขางเคียงหรือกอนท่ีเปดให
รถผาน

- รอยตอเนื่องจากการกอสราง  (Construction  Joints)  ในกรณีท่ีตองหยุดเทคอนกรีตเกิน
กวา  30  นาที  จะตองทํารอยตอตรงท่ีคอนกรีตหยุดเททันที  การทํารอยตอเนื่องจากการกอสรางนี้จะตอง
เปนไปตามแปลนท่ีกําหนด  ในการแตงผิวจะตองใหระดับของคอนกรีตตามแนวรอยตอสูงเทากับระดับผิวพ้ืนใน
บริเวณใกลเคียงรอยตอ จะตองอยูหางจากรอยตอตามขวางท่ีใกลท่ีสุดอยูไมนอยกวา  3.00  เมตร  ถานอย
กวา  3.00  เมตร  ไมตองทํารอยตอเนื่องจากการกอสราง  แตใหทําการตัดหรือรื้อคอนกรีตท่ีเทเกินท้ิงออกให
หมด  และถือรอยตอนั้นเปนรอยตอนั้นเปนรอยตอท่ีจะทําการกอสรางตอไป

- รอยตอตามยาว  (Longitudinal  Joints) การกอสรางใหเปนไปตามแบบแปลนท่ีกําหนด
วิธีการกอสรางใหดําเนินการเชนเดียวกับการกอสรางรอยตอเพ่ือการหดตัว สวนการตัดรอยตอใหใชเลื่อย
กระทําเชนเดียวกัน  การตัดรอยตอจะตัดเม่ือใดก็ไดหลังจากคอนกรีตแข็งตัวแลว  แตจะตองตัดกอนท่ีจะเปด
การจราจร  ในการวางเหล็กเดือย  (Tie  Bar) ระหวางกลางของรอยตอจะตองมีขนาดระยะหาง และความสูง
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เปนไปตามแบบแปลน  และมีแครคอยรับเหล็กและยึดบังคับใหอยูในตําแหนงท้ังนี้เพ่ือปองกันไมใหเหล็กลมใน
ขณะท่ีเทคอนกรีต

1.4.3  การแตงผิวคอนกรีต
- หลังจากเทคอนกรีตลงบนชั้นรองพ้ืนทาง  และจะตองเกลี่ยคอนกรีตดวยเครื่องเกลี่ย

คอนกรีต เครื่องเกลี่ยคอนกรีตตองปฏิบัติงานได  2 อยางในขณะเดียวกัน  คือ  ทําใหคอนกรีตยุบตัวแนน
และแตงหนาคอนกรีตใหเรียบรอยดวยเหล็กปาดคอนกรีตตัวหนา (Front Screen) ตองตั้งสูงกวาตัวหลัง
เล็กนอย  (ประมาณ 0.5  เซนติเมตร)  เพ่ือใหเหล็กปาดตัวหลังกดใหคอนกรีตยุบตัวจากนั้นก็ทําการเขยา
คอนกรีตดวยเครื่องจักร  เพ่ือใหเนื้อคอนกรีตแนนและไมเกิดรูโพรงเครื่องจักรแตงผิวตองมี ประสิทธิภาพ
เหมาะสมกับงานท่ีจะปฏิบัติ  เชน หากผิวของคอนกรีตตองลาดเพ่ือระบายน้ํา  เหล็กปาดคอนกรีตท้ังตัวหนา
และตัวหลังตองปรับให  เขากับลักษณะงานได  เปนตน  และตองคอยตรวจควบคุมอยาใหคอนกรีตท่ีอยูหนา
เหล็กปาดมากไป  เพราะอาจจะทําใหคอนกรีตไหลผานเหล็กปาด  ทําใหผิวหนาคอนกรีตไมสมํ่าเสมอเสมอ
การตัง้เหล็กปาดหากไมถูกตองบางครั้งเหล็กปาดจะครูด  ทําใหผิวหนาคอนกรีตเปนบอได

- การแตงผิวดวยแรงคน  คือใชเครื่องแตงผิวท่ีใชแรงคนงาน  2 คนจับท่ีปลายคนละขางของ
คานไมหรือคานเหล็กสําหรับปาดคอนกรีต  ซึ่งติดตั้งเครื่องสั่นสะเทือนมีความเร็ว  ประมาณ 15,000 รอบตอ
นาที  เพ่ือเขยาปาดคอนกรีตใหยุบตัวแนน  และคนงาน 2 คน ท่ีถือ  ดามอยูจะดันคานไมหรือคานเหล็กท่ีปาด
คอนกรีตเคลื่อนตัวไปขางหนาชาๆ  โดยพยายามคุมใหมีคอนกรีตอยูหนาคานไมหรือคานเหล็กปาดหนาไม
มากกวา  2  นิ้ว  ตลอดความกวางของผิวคอนกรีตท่ีเท  น้ําหนักของคานไมหรือคานเหล็กปาดคอนกรีตตองไม
นอยกวา  20  กิโลกรัมตอความยาวของคานหนึ่งเมตร  และตองทําใหม่ันคงแข็งแรงสามารถรับแรงกดจาก
คนงานท้ัง 2 คน  ไดดวยการดันปาดเคลื่อนไปขางหนาตองดันไปพรอม ๆ กัน และใหหม่ันยกคานกระแทก
คอนกรีตไปดวยก็จะเพ่ิมใหคอนกรีตยุบตัวและแนนมากข้ึน

- การปรับแตงระดับผิวคอนกรีต  หลังจากแตงผิวคอนกรีตดวยเครื่องจักรหรือแรงคนแลว
คอนกรีตบางสวนอาจลอดผานคานไมหรือคานเหล็กปาดคอนกรีตมาได  ซึ่งจะทําใหเกิดคลื่นบนผิวหนา
คอนกรีตตองทําการปรับแตงระดับผิวคอนกรีตอีกครั้ง  โดยการใชเกรียงเหล็ก (Scraping  Straight  Edge)
ท่ียาวประมาณ  3.00  เมตร  ใบเกรียงตองแข็ง  คมพอท่ีจะตัดคอนกรีตสวนท่ีสูงกวาออกได  การทํางานให
คนยืนอยูขอบขางแนวถนนแลวใชเกรียงเหล็กปาดหรือดันตัดคอนกรีตสวนท่ีเกินออกในแนวท่ีขนานกับ
ศูนยกลางถนน  และขยับเกรียงไปขางหนาครั้งละครึ่งความยาวของเกรียง

- การแตงผิวคอนกรีตชั้นสุดทายเปนการแตงผิวหนาคอนกรีตใหหยาบ เพ่ือใหมีแรงเสียด
ทานระหวางพ้ืนคอนกรีตกับยางลอรถ  ใหทําภายหลังจากแตงผิวและปรับแตงระดับผิว  คอนกรีตเรียบรอย
แลว  โดยใชกระสอบปานชุบน้ําใหเปยกลากสัมผัสกับผิวหนาคอนกรีต  เพ่ือใหเกิดผิวหยาบเปนเสนตรงขวาง
แนวถนน  เม่ือมีเศษปูนติดกระสอบปานจนอาจทําใหการแตงผิวคอนกรีตไมเรียบรอยจะตองนํากระสอบปาน
ออกมาทําความสะอาดเสียกอนจึงจะลากตอไปได  เม่ือลากกระสอบปานทาผิวหนาคอนกรีตเสร็จแลวจะตอง
ทําความสะอาดตามรอยขอบรอยตอตางๆ  และใชเกรียงลบมุมรัศมีประมาณ  0.6  เซนติเมตร  ตามขอบ
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คอนกรีตท่ีติดกับแบบหลอเพ่ือปองกันขอบคอนกรีตปนเม่ือแกะแบบ
- การบมคอนกรีต เม่ือแตงผิวคอนกรีตเสร็จแลว  ในระหวางผิวคอนกรีตเริ่มแข็งตัวตอง

ปองกันมิใหผิวหนาคอนกรีตถูกแสงแดดและกระแสลมรอน  โดยการทําหลังคาคลุมหรือวิธีการอ่ืนใดท่ี
เหมาะสมซึ่งไมทําใหผิวหนาคอนกรีตเสียหายได  และเม่ือพนระยะเวลา  24  ชั่วโมง  หรอืคอนกรีตแข็งตัวแลว
จะตองดําเนินการบมคอนกรีตดวยวิธีใดวิธีหนึ่งในขอตอไปนี้

**  ใชกระสอบปาน  2 ชั้น วางทับเหลื่อมกันไมนอยกวา  15  เซนติเมตร  แลวรดนําให
กระสอบปานชุมอยูตลอดเวลาไมนอยกวา  7  วัน

**  ใชน้ําสะอาดบม  โดยกอขอบใหมีน้ําขังอยูเหนือผิวหนาคอนกรีตไมนอยกวา  5
เซนติเมตร  ตลอดเวลาตอเนื่องกันไมนอยกวา  7  วัน

**  ใชทรายสะอาดคลุมใหท่ัวผิวหนาคอนกรีตหนาไมนอยกวา  5  เซนติเมตร  แลวใชน้ํา
สะอาดรดทรายใหชุมอมน้ําอยูตลอดเวลาตอเนื่องกันไมนอยกวา  7  วัน

**  ใชน้ํายาบมคอนกรีต (Curing  Compound)  ท่ีมีคุณสมบัติเทียบเทามาตรฐาน ASTMC
309-74 หรือ AASHTO 148-74 ( Liquid  Membrane Forming  Compounds  for Curing
Concrete Type 2 White  Pigmented) พนโดยใชเครื่องพนบนผิวคอนกรีตในขณะท่ีน้ําบนผิวคอนกรีตท่ีเท
ระเหยออกหมด เครื่องพนนี้มีลักษณะเปนคานวางบนแบบหลอขางถนนท้ังสอง มีหัวพนตามแนวคานตลอด
เต็มหนากวางของถนนมีอัตราการพนเคลือบผิวหนาคอนกรีตสมํ่าเสมอและสามารถ  ควบคุมอัตราของสารเคมี
ท่ีพนได  สารเคมีจะเก็บไวในถังบนเครื่องพนซึ่งจะตองมีเครื่องกวนอยูตลอดเวลา  ท่ีหัวพนจะตองมีท่ีบังลมดวย
การพนทับผิวคอนกรีต  2  ชัน้  โดยมีอัตราการพนแตละชิ้น  ตามคําแนะนําของผูผลิต  ถาไมระบุไวใหใช
ประมาณ  4.8  ตารางเมตรตอลิตร  หรือ  200 ตารางฟุตตออยูเอสแกลลอนการพนดวยเครื่องขนาดเล็ก
อนุญาตใหใชเฉพาะตามขอบถนนและตรงทางแยกเทานั้น ถาสวนไหนพนบางกวาปกติใหพนทับอีกชั้นภายใน
30 นาที  ภายใน  3 ชัว่โมง  หลังจากการพนเสร็จแลวถาเกิดมีฝนตกหนักหรือภายในเวลา  10  วัน  หาก
ผิวหนาของนายาบมคอนกรีตถูกทําลายลง  เนื่องจากเหตุใดก็ตาม  ผูรับจางจะตองทําการฉีดพนน้ํายาบม
คอนกรีตทับชาใหมในบริเวณท่ีถูกทําลายไปนั้น

- การบมดวยขางแผนคอนกรีตใหเริ่มทันทีท่ีถอดแบบหลอคอนกรีตออก ผูรับจางจะตองทํา
การบมคอนกรีตบริเวณขางแผนท่ีถอดแบบออกไปแลว  และตองทําไหลถนนชั่วคราวข้ึนเพ่ือปองกันวัสดุหรือ
ทราย  ซึ่งรองใตพ้ืนคอนกรีตหลุดออกมาระหวางท่ีบมคอนกรตีอยูหามคนหรือยวดยานใชถนนเวนแตจําเปน
เชน  จะตองตัดรอยตอหรือทดสอบความคลาดเคลื่อนของระดับผิวถนน

- การทดสอบความคลาดเคลื่อนระดับผิวจราจร  ทดสอบโดยใชไมบรรทัดยาว 3  เมตร ตรง
ปลายท้ังสองขางติดกลองเหล็กสูง  03.  เซนติเมตร  ใหทําการทดสอบระหวางท่ีบมคอนกรีตอยูใหใชไมบรรทัด
ท่ีมีกลองหนุนท้ังสองปลายนี้วางทาบตามยาวของผิวคอนกรีตท่ีเท
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เม่ือผิวตรงไหนสูงโดนไมบรรทัดก็ใหใชเครื่องขัดผิวคอนกรีตขัดใหต่ํากวา  การขัดจะตองระมัดระวังไมใหเม็ดหิน
หลุดออกมา  ในสวนท่ีสูงจนไมสามารถขัดไดใหทุบพ้ืนคอนกรีตในชวงนั้นออกหมดท้ังแผนแลวทาการหลอใหม

- การปองกันความเสียหายของพ้ืนจราจรแบบคอนกรีต
- ตองจัดหาแผงก้ันการจราจร  ปายเครื่องหมายการจราจรตลอดจนยามเฝา  เพ่ือปองกัน

ไมใหยวดยานวิ่งข้ึนมาบนถนนคอนกรีตท่ีสรางใหม  ในขณะเวลาท่ีบมอยูจะตองจัดทางชั่วคราวหรือพ้ืนถนนท่ี
สรางเสร็จเรียบรอยแลวบางสวนใหยวดยานสามารถวิ่งผานไปมาได  ในสวนท่ีเปนทางแยกเวลาจะหลอพ้ืน
จะตองจัดทําสะพานชั่วคราวขามสูงจากระดับพ้ืนไมนอยกวา  8  เซนติเมตร  เพ่ือใหยวดยานวิ่งขามได  เม่ือ
เอาสะพานออกจะตองปกคลุมผิวคอนกรีตดวยดินหนา  15  เซนติเมตร  เพ่ือกันความกัดกรอนผิวเนื่องจาก
ยวดยาดผาน

- ท่ีหนวยงานกอสรางตองจัดเตรียมกระสอบปานคลุมพ้ืนท่ีไมนอยกวา  150  ตารางเมตร
ไวเพ่ือใชในโอกาสท่ีฝนตกขณะเทคอนกรีตจะไดคลุมผิวท่ีเทไปแลว

- หามยวดยานวิ่งบนผิวจราจรท่ีสรางเสร็จ  จนกวาการทดสอบตัวอยางคอนกรีตแสดงวา
คอนกรีตสามารถรับแรงได  โดยมีคา Modulus  of Rupture ไมนอยกวา  35  กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร

1.4.4  การอุดรอยตอ
- รอยตอทุกชนิดตองอุดภายหลังจากระยะเวลาการบมคอนกรีตสุดสิ้นลงแลวและกอนท่ีจะ

ยอมใหยวดยานวิ่งผาน
- กอนทําการอุดรอยตอตองตกแตงรอยตอใหเรียบรอยถูกตองตามแบบ  ทําความสะอาด

ชองวางของรอยตอจนสะอาดปราศจากฝุนเศษปูนซีเมนตหรือคอนกรีต  ปลอยไวจนแหงปราศจากความชื่นและ
น้ําแลวแจงใหผูควบคุมงานตรวจสอบกอนจึงจะดําเนินการอุดได

- วัสดุท่ีใชอุดรอยตอใหใชวัสดุอุดรอยตอท่ีมีคุณสมบัติเทียบเทา ASTM.D-190 หรือ
ASTM.D-185  หรือวัสดุยางแอสฟลต หรือวัสดุสําเร็จอ่ืนใดท่ีสามารถปองกันน้ําซึมลงไปในรอยตอได

- วัสดุท่ีอุดรอยตอตองไมมากจนเกินไหลเยิ้มข้ึนมาบนพ้ืนถนน หรือนอยเกินไปจนไม
สามารถปองกันน้ําซึมได

1.5  รายละเอียดเพิ่มเติม
1.5.1  คอนกรีตท่ีใชทําผิวจราจรจะผสมท่ีสถานท่ีกอสราง หรือใชคอนกรีตผสมเสร็จ

(Ready  Mixed  concrete) ก็ได  วัสดุตางๆ ท่ีใชผสมคอนกรีตใหใชวิธีชั่งน้ําหนักแลวนํามาผสมตาม
อัตราสวนท่ีกําหนด  และตองจัดหาผูท่ีมีความชํานาญในการตั้งแบบเทคอนกรีตและแตงผิวใหเพียงพอ

1.5.2  ใหผสมคอนกรีตดวยเครื่องผสมซึ่งหมุนไมเกิน  30 รอบตอนาที  และใหใชเวลาผสม
หลังจากใสวัสดุทุกอยางงลงในเครือ่งแลวไมนอยกวา  1 นาที  เวลาเทคอนกรีตออกจากเครื่องใหเทดวยความ
ระมัดระวังและเทคอนกรีตออกใหหมดแลวจึงเริ่มผสมใหมได
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1.5.3 การขนสงคอนกรีตจากแหลงผลิตกลาง  (Central  Mixing Plant)   ใหขนสงโดยใช
รถบรรทุกคอนกรีต  เพ่ือปองกันไมใหคอนกรีตแข็งตัวเกาะกัน  คอนกรีตบนรถบรรทุกตองหมุนตลอดเวลาโดย
มีความเร็วระหวาง  2-6  รอบตอนาที

1.5.4  การผสมคอนกรีตโดยใช Truck Mixing ใหผสมวัสดุตามขอกําหนดโดยผสมแหง
แลวนํามาเติมน้ํา  ณ  สถานท่ีท่ีจะเทคอนกรีต  ในระหวางเริ่มผสมจะตองหมุนโมดวยอัตราความเร็วสมํ่าเสมอ
ไมนอยกวา  50  รอบตอนาที  เพ่ือคลุกเคลาวัสดุใหเขากันกอน  เม่ือคอนกรีตคลุกเขากันดีแลวใหลดความเร็ว
ลงไดดวยความเร็วระหวาง  4- 15  รอบตอนาที

1.5.5  ความกวางของผิวจราจรท่ีทําการเทคอนกรีตใหเทไดกวางเพียงหนึ่งชองจราจรและไม
ควรกวางเกิน  8  เมตร

1.5.6  ถามีฝนตกในระหวางเทคอนกรีตจะตองปองกันไมใหน้ําฝนไหลลงผสมกับคอนกรีตท่ี
กําลังเท

1.5.7  ตองทําการทดสอบความขนเหลวของคอนกรีต  (Slump  Test) ทุกวันท่ีมีการเท
คอนกรีตอยางนอย  4  ครั้งตอวัน ถาหากการเทคอนกรีตไมครบวันหรือเทไมติดตอกันโดยตลอดใหทําการ
ทดสอบทุกครั้งท่ีมีการเทคอนกรีต

1.5.8  ตองทําการเก็บตัวอยางคอนกรีตท่ีเทเพ่ือนําไปทดสอบความแข็งแรง  การเก็บ
ตัวอยางคอนกรีตตอง  เก็บจากคอนกรีตท่ีเทลงในแบบหลอคอนกรีตแลว  และแจงตําแหนงไวใหละเอียด

1.5.9  ตองไมเปดการจราจร  จนกวากําลังของคอนกรีตมีคาไดตามกําหนด  และเม่ือไดทํา
การถมไหลถนนเรียบรอยและบดอัดจนแนนตามขอกําหนดในแบบแปลนแลว

2.  มาตรฐานงานผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต
แอสฟลตคอนกรีต (Asphalt  Concrete) หมายถึง  วัสดุท่ีไดจากการผสมรอนระหวามวลรวม

(Aggregate)  แอสฟลตซีเมนต (Asphalt  Cement) ท่ีโรงงานผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt  Concrete
Mixing  Plant) โดยการควบคุมอัตราสวนผสมและอุณหภูมิตามท่ีกําหนด มีวัตถุประสงคเพ่ือใชในการกอสราง
งานบูรณะและบํารุงทางโดยการปูหรือเกลี่ยแตงและบดทับ  บนชั้นทางใดๆท่ีไดเตรียมไวและผานการตรวจสอบ
แลว  ใหถูกตองตามแนว  ระดับ  ความลาด  ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ

2.1  มาตรฐานอางถึง
2.1.1 มาตรฐานกรมโยธาธกิารและผังเมือง  มยผ. 2109-57: มาตรฐานวัสดุมวลรวม

สําหรับงานแอสฟลตคอนกรีต (Aggregates  for Asphalt  Concrete)
2.1.2  มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ. 2122-57: มาตรฐานงานแทคโคท

(Tack Coat)
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2.1.3 มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2217-57: มาตรฐานการทดสอบ
แอสฟลตคอนกรีตโดยวิธีมารแชลล (Marshall)

2.1.4  มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  มอก. 851:แอสฟลตซีเมนตสําหรับงานทาง
2.2  วัสดุ

2.2.1 แอสฟลต ในกรณีท่ีไมไดระบชุนิดของแอสฟลตไวเปนอยางอ่ืน  ใหใชแอสฟลตซีเมนต
AC 60-70 ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  มอก. 851 : แอสฟลตซีเมนตสําหรับงานทาง  การใช
แอสฟลตอ่ืนๆ  หรือแอสฟลตท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยสารใดๆ นอกเหนือจากนี้ตองมีคุณภาพเทาหรือดีกวา
ท้ังนี้ตองผานการทดสอบคุณภาพและพิจารณาความเหมาะสม  รวมท้ังตองไดรับอนุญาตใหใชไดจากกรมโยธาธิ
การและผังเมืองเปนกรณีไป  สําหรับปริมาณการใชแอสฟลตซีเมนตโดยประมาณ

2.2.2 วัสดุมวลรวม ใหเปนไปตาม  มยผ.  2109-57 : มาตรฐานวัสดุมวลรวมสําหรับงาน
แอสฟลตคอนกรีต (Aggregates  for Asphalt  Concrete)

2.3  การออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีต
2.3.1 กอนเริ่มงานไมนอย  30  วัน  ผูรับจางตองเสนอเอกสารการออกแบบสวนผสม

แอสฟลตคอนกรีตตอผูควบคุมงาน  แลวใหผูควบคุมงานเก็บตัวอยางวัสดุท่ีจะใชจากแหลงท่ีระบุในเอกสารการ
ออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีตสงใหกรมโยธาธิการและผังเมือง  หรือหนวยงานท่ีเชื่อถือได  รวมท้ังสง
เอกสารการออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีตมาพรอมกันเพ่ือทําการตรวจสอบดวย  หรือผูรับจางอาจรอง
ขอใหหนวยงานท่ีเชื่อถือไดเปนผูออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีตใหก็ได  สําหรับคาใชจายในการนี้ผูรับจาง
ตองเปนผูรับผิดชอบท้ังสิ้น

2.3.2 คุณภาพท่ัวไปของวัสดุท่ีจะใชทําแอสฟลตคอนกรีตใหเปนไปตามขอ  2  สวนขนาด
คละและปริมาณแอสฟลตซีเมนต

2.3.3 ขอกําหนดในการออกแบบแอสฟลตคอนกรีต
2.3.4 กรมโยธาธิการและผังเมือง  จะเปนผูตรวจสอบเอกสารการออกแบบ หรือทําการ

ออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีต  พรอมท้ังพิจารณากําหนดสูตรสวนผสมเฉพาะงาน (Job  Mix
Formula)  ซึ่งมีขอบเขตตางๆ  เพ่ือใชควบคุมงานนั้นๆ  กรณีท่ีกรมโยธาธิการและผังเมืองเห็นควรใหกําหนด
ขอบเขตของสูตรสวนผสมเฉพาะงานแตกตางไป  ก็สามารถดําเนินการไดตามความเหมาะ

2.3.5 ในการผสมแอสฟลตคอนกรีตในสนาม ถามวลรวมขนาดหนึ่งขนาดใด  หรือปริมาณ
แอสฟลตซีเมนต  หรือคุณสมบัติอ่ืนใด  คลาดเคลื่อนเกินกวาขอบเขตท่ีกําหนดไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน
จะถือวาสวนผสมของแอสฟลตคอนกรีตท่ีผสมไวในแตละครั้งนั้น  มีคุณภาพไมถูกตองตามท่ีกําหนด  ผูรับจาง
จะตองทําการปรับปรุงแกไข  สําหรับคาใชจายในการนี้ผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบท้ังสิ้น
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2.3.6 ผูรับจางอาจอาจขอเปลี่ยนสูตรสวนผสมเฉพาะงานใหมได  ถาวัสดุท่ีใชผสมแอสฟลต
คอนกรีตมีการเปลี่ยนแปลงไปดวยสาเหตุใดๆ ก็ตาม  การเปลี่ยนสูตรสวนผสมเฉพาะงานทุกครั้งตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมโยธาธิการและผังเมืองกอน

2.3.7 กรมโยธาธิการและผังเมืองอาจตรวจสอบ  แกไข  เปลี่ยนแปลง  ปรับปรุง  หรือ
กําหนดสูตรสวนผสมเฉพาะงานใหมได  ตามความเหมาะสมตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงาน

2.3.8 การทดสอบและตรวจสอบ  การออกแบบสวนผสมแอสฟลตคอนกรีตทุกครั้งหรือทุก
สัญญาจาง  ผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายท้ังสิ้น

2.4  เครื่องจักรและเครื่องมือท่ีใชในการกอสราง
เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดท่ีจะนํามาใชงาน  จะตองมีสภาพใชงานไดดี โดยจะตองผาน

การตรวจสอบและตรวจปรับ  โดยผูควบคุมงานอนุญาตใหใชได  ในระหวางการกอสรางผูรับจางจะตอง
บํารุงรักษาเครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิด  ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ

2.4.1  โรงงานผสมแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt Concrete  Mixing  Plant)
ผูรับจางควรมีโรงงานผสมแอสฟลตคอนกรีต  ซึ่งตั้งอยูในสายทางท่ีกอสรางหากจําเปนอาจ

ตั้งอยูนอกสายทางภายในระยะขนสงเฉลี่ย  80  กิโลเมตร  หรือใชระยะเวลาขนสงไมเกิน  2  ชัว่โมง หรือ
ตามท่ีกรมโยธาธิการและผังเมืองเห็นชอบ  ท้ังนี้เพ่ือใหสามารถควบคุมอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลตคอนกรีต
ไดตามท่ีกําหนด  โรงงานผสมแอสฟลตคอนกรีตนี้ควรมีกําลังการผลิต(RATED  Capacity) ไมนอยกวา  60
ตันตอชั่วโมง  โดยจะเปนแบบชุด  (Batch  Type) หรือแบบสวนผสมตอเนื่อง (Continuous  Type) ก็ได
และสามารถผลิตสวนผสมแอสฟลตคอนกรีต เพ่ือปอนเครื่องปู (Paver) ใหสามารถปูไดอยางตอเนื่อง  และเปน
สวนผสมท่ีมีคุณภาพสมํ่าเสมอตรงตามสูตรสวนผสมเฉพาะงานโดยมีอุณหภูมิถูกตองตามขอกําหนดดวย

โรงงานผสมตองมีหองปฏิบัติการทดสอบใหอยูในบริเวณท่ีสามารถมองเห็นการทํางานของ
โรงงานผสมแอสฟลตคอนกรีตจากหองนั้นได  และตองจัดหาเครื่องมือทดสอบท่ีไดมาตรฐานและมีสภาพดี
และจะตองอนุญาตใหผูควบคุมงานใชเปนเครื่องมือตรวจสอบคุณภาพแอสฟลตคอนกรีตระหวางการกอสราง
ไดโรงงานผสมนี้จะตองมีสภาพใชงานไดดี

2.5  การเตรียมการกอนการกอสราง
2.5.1 การเตรียมมวลรวมและวัสดุผสมแทรก

กองวัสดุท่ีใชทุกชนิด จะตองมีมาตรการปองกันไมใหวัสดุเปยกน้ําฝน  โดยการกองวัสดุในโรงท่ีมีหลังคาคลุม
ดวยผาใบหรือแผนวัสดุอ่ืนๆ  ท่ีเหมาะสม  หรือโดยวิธีอ่ืนใดท่ีไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงาน  วัสดุท่ีใช
ทุกชนิดเม่ือปอนเขาโรงงานผสม ตองไมมีความชื่นเกินกําหนดตามขอแนะนําของบริษัทผูผลิตโรงงานผสมท่ีใช
งานนั้นๆ  ท้ังนี้เพ่ือใหโรงงานผสมทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ มยผ. 2131 – 57: มาตรฐานงานแอสฟลต
คอนกรีต (Asphalt  Concrete) มวลรวมท่ีใชแตละชนิดกอนนําไปใชงานจะตองบรรจุอยูในยุงหินเย็นแยกกัน
แตละยุง  และการผสมมวลรวมแตละชนิดจะตองดําเนินการโดยผานยุงหินเย็นเทานั้น  หามนํามาผสมกัน
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ภายนอกยุงหินเย็น ในทุกกรณีวัสดุผสมแทรกหากนํามาใชจะตองแยกใสยุงวัสดุผสมแทรกโดยเฉพาะ  การปอน
วัสดุผสมแทรกจะตองแยกตางหากโดยไมปะปนกับวัสดุอ่ืนๆ และจะตองปอนหองผสมโดยตรง

2.5.2 การเตรียมแอสฟลตซีเมนต
แอสฟลตซีเมนต ในถังเก็บแอสฟลตซีเมนตตองมีอุณหภูมิไมสูงกวา  100  องศาเซลเซียส  เม่ือผสม

กับมวลรวมรวมท่ีโรงงานผสม  จะตองใหความรอนจนไดอุณหภูมิ 159±8 องศาเซลเซียส หรือมีอุณหภูมิท่ี
แอสฟลตซีเมนตมีความหนืด  170 ±20 เซนติสโตกส (Centistokes) หรือมีอุณหภูมิตรงตามท่ีระบุไวในสูตร
สวนผสมเฉพาะงาน  การจายแอสฟลตซีเมนตไปยังหองผสม จะตองเปนไปโดยตอเนื่องและมีอุณหภูมิตามท่ี
กําหนดสมํ่าเสมอตลอดเวลา

2.5.3  การเตรียมเครื่องจักร  เครื่องมือ  และอุปกรณท่ีใชในการกอสราง
เครื่องจักร  เครื่องมือ  และอุปกรณทุกชนิดตามท่ีระบุไวในขอ  6  ท่ีนํามาใชงานตองมีสภาพ

ใชงานไดดี  โดยจะตองผานการตรวจสอบและหรือตรวจปรับตามรายการและวิธีการท่ีกรมโยธาธิการและผัง
เมืองกําหนด  และผูควบคุมงานอนุญาตใหใชไดกอน  เครื่องจักร  เครื่องมือ  และอุปกรณทุกชนิดตองมีจํานวน
พอเพียงท่ีจะอํานวยใหการกอสรางชั้นทางแอสฟลตคอนกรีตดําเนินไปโดยตอเนื่องไมติดขัดหรือหยุดชะงัก
และในระหวางการกอสรางจะตองบํารุงรักษาใหอยูในสภาพดีอยูเสมอตลอดระยะเวลาทํางาน

3. มาตรฐานงานผิวจราจรแบบลูกรัง
วัสดุลูกรังชนิดทําผิวจราจร” หมายถึง  วัสดุลูกรังหรือวัสดุมวลรวมดิน  (SoilAggregate)  ซึ่ง

นํามาเสริมบนชั้นรองพ้ืนทางเพ่ือใชเปนผิวจราจร
3.1  มาตรฐานอางอิง

3.1.1  มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2203 – 57: มาตรฐานการทดสอบ
เพ่ือหาคา  ซี. บี. อาร (C.B.R.)

3.1.2 มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2205 – 57: มาตรฐานการทดสอบ
เพ่ือหาคาขีดเหลว  (LiquidLimit: L.L.)

3.1.3 มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2206 – 57: มาตรฐานการทดสอบ
เพ่ือหาคาขีดพลาสติก (PlasticLimit: P.L)

3.1.4 มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2208 – 57: มาตรฐานการทดสอบหา
ขนาดเม็ดของวัสดุ (Sieve  Analysis)

3.1.5 มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง  มยผ.  2209 – 57: มาตรฐานการทดสอบหา
ความสึกหรอของวัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse  Aggregates) โดยใชเครื่องมือทดสอบหาความสึกหรอ (Los
AngelesAbrasion)  สําหรับงานทาง
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3.2  คุณสมบัติ
3.2.1 ปราศจากกอนดินเหนียว  (Clay  Lump) Shale รากไม  หรือวัชพืชอ่ืนๆ
3.2.2 ขนาดวัสดุใหญสุดตองไมโตกวา  5  เซนติเมตร
3.2.3 ขนาดผานตะแกรงเบอร  200  ไมมากกวา  2/3  ของขนาดผานตะแกรง เบอร 40 ตาม

มยผ.  2208 – 57: มาตรฐานการทดสอบหาขนาดเม็ดของวัสดุ (Sieve  Analysis)
3.2.4 คาขีดเหลว (Liquid  Limit) ไมมากกวารอยละ  35  ตาม  มยผ.  2205-57: มาตรฐานการ

ทดสอบเพ่ือหาคาขีดเหลว  (Liquid  Limit: L.L.)
3.2.5 คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticty lndex) อยูในระหวาง  4 – 11  ตาม มยผ.  2206 –

57: มาตรฐานการทดสอบเพ่ือหาคาขีดพลาสติก (Plastic Limit: P.L.)
3.2.6 คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percentage  of wear )  ไมมากกวารอยละ  60

ตาม  มยผ.  2209 – 57 : มาตรฐานการทดสอบหาความสึกหรอของวัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coares
Aggregates) โดยใชเครื่องมือทดสอบหาความสึกหรอ (Los  Angeles  Abrasion)  สําหรับงานทาง
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บทท่ี  3
การสํารวจเบ้ืองตน

1.  การสํารวจเสนทาง
1.1  ความหมาย และความมุงหมายของการสํารวจ
การสํารวจเสนทางคือ  การสํารวจขอมูลรายละเอียดตางๆ  ท่ีเก่ียวของเพ่ือนําขอมูลตางๆท่ีไดมา

ประกอบการออกแบบตอไป  เพ่ือใหไดแนวทางท่ีดีท่ีสุด
ความมุงหมายของการสํารวจเสนทางก็เพ่ือนําขอมูลตางๆ จากการสํารวจมาใชในการออกแบบและนํา

ขอมูลเสนทางแตละแนวมาเปรียบเทียบหาความเหมาะสม  และนําแนวทางท่ีดีท่ีสุดไปทําการสํารวจชั้น
รายละเอียดตอไป

1.2  องคประกอบท่ีทําใหเสนทางตองเปลี่ยนแปลงสําหรับถนน
คือ สภาพภูมิประเทศ  เชน  ท่ีราบท่ีทางเนิน  และทีท่ีเปนภูเขา รวมท้ังการระบายน้ําและคุณภาพ

วัสดุของบริเวณนั้น
1.2.1  พื้นท่ีราบ
อาจจะมีการเปลี่ยนแนวทางเนื่องมาจาก  เพ่ือใหเปนไปตามนโยบายทางยุทธศาสตรหรือ

หลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีมีราคาแพง  การขยายเขตทางในอนาคต  รวมท้ังความสะดวกสะสบายในการขับข่ีแนวทาง
จะตองหลีกเลี่ยงสิ่งกอสรางท่ีสําคัญ  เชน  วัด โรงเรียน  โบสถ  ปาชา

1.2.2  ทางเนิน
จะตองพิจารณาถึงปญหาน้ําทวมตรงจุดท่ีต่ําปญหาในการกําหนดเปอรเซ็นตขอความลาดของ

แนวทาง  และบริเวณท่ีต่ําสุดของตีนเนินก็จะมีปญหาน้ําหลาก  ซึ่งปกติจะมีทางน้ําผาน  และตรงท่ีเปนความ
ลาดของเนิน  จะมีปญหาการกัดเซาะของน้ํา  และปญหาน้ําใตดิน  ซึ่งจะทําใหคันทางพังทลายลงได

1.21.3  ทางภูเขา
ถาเปนแนวทางท่ีตัดตามไหลเขาก็จะมีท้ังงานดินตัด  และดินถม  ถาเปนแนวทางตามสันเขา

ดินตัดและดินถมก็อาจจะมีนอย ทางเขาจะมีปญหาเก่ียวกับแนวทาง  ซึ่งจะตองเปนไปตามเสนชั้นความสูง
และงานดินตัด  ก็อาจจะมีมาก  ซึ่งจะทําใหเกิดอันตรายจากการเลื่อนไถลของชั้นดินลงมาปดทางจราจร
ตลอดจนการรวงหลนของดินและหิน

1.2.4  ปา  และทุงนา

จะมีการขุดและถม  เพ่ือใหไดตามองคประกอบของการออกแบบระบบระบายน้ํา  ซึ่งจะตอง
สรางสะพานและวางทอขนาดตางๆ
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1.3  ลําดับข้ันการสํารวจเสนทาง
1.3.1  การสํารวจข้ันตน

เปนการสํารวจแบบกวางๆ จากขอมูลท่ีมีอยูเดิมซึ่งสามารถนํามาใชประโยชนได  เชน  แผนท่ี
รูปถายทางอากาศ  การสํารวจภาคพ้ืนดิน

จุดประสงคของการสํารวจในชั้นนี้คือ
1)  ใหไดแนวทางท่ีดีท่ีสุด  และสั้นท่ีสุด
2)  เพ่ือเลือกแนวทางท่ีดีท่ีสุดจากท่ีกําหนดข้ันหลายๆแนว
3)  จากการตรวจสอบเสนชั้นความสูง  จะสามารถหาความลาดชันท่ีจะตองใชได
4)  ทราบสภาพของภูมิประเทศและสภาพทางธรณีวิทยาท่ีแนวทางผาน
5)  สามารถสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณท่ีแนวทางผาน

1.3.2  การสํารวจข้ันตนเพ่ือหาแนวทางท่ีแทจริง
คือ  การสํารวจข้ันตอนท่ีชางสํารวจจะตองเริ่มทําเริ่มแรก  เปนการทํา Survay เพ่ือประมาณราคา

คากอสรางอยางหยาบๆ
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บทท่ี  4
การออกแบบงานทาง

1.  ความหมาย
การออกแบบงานทาง  คือ  การตัดสินใจเลือกรูปแบบของทางท่ีจะกอสราง  ซึ่งจะมีประเภทและ

ลักษณะท่ีเหมาะสมกับการใชงานของแตละทองถ่ิน  ผูออกแบบทางท่ีดีจะตองทําการสํารวจเก็บขอมูลท่ี
เก่ียวของใหมากท่ีสุด  และใชขอมูลดังกลาวประกอบการพิจารณาออกแบบตามหลักวิชาการ

การออกแบบทางหรือถนนท่ีดี  จะสามารถตอบสนองความตองการของผูใชประโยชนจากถนน
ดังกลาวซึ่งผูออกแบบ  นอกจากจะตองสํารวจ  เก็บขอมูลท่ีจําเปนทางวิศวกรรม  และขอมูลสภาพแวดลอม
ของพ้ืนท่ีแลวยังตองคํานึงถึงความตองการของผูท่ีเก่ียวของกับการใชถนนดวย
2.  ช้ันตอนในการออกแบบถนน

2.1 การออกแบบถนนใหออกแบบตามประเภทถนนมาตรฐานถนน  4  ชั้นทางดังกลาว  แตในการ
ปฏิบัติในพ้ืนท่ีจริง  อาจมีขอจํากัดบางประการ  จึงมีขอแนะนําดังนี้

- กรณีมีปญหาแนวเขตทางใหลดความกวางของไหลทาง ตามความเหมาะสมตามมาตรฐาน
การปองกันอุบัติเหตุภัยทางถนนขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน (0.90 เมตร)  หากมีความกวางต่ํากวาท่ี
กําหนดใหพิจารณาเปลี่ยนแนวเสนทางใหม  ยกเวนกรณีจําเปน

- กรณีลักษณะโครงการเปนถนนในหมูบาน  เชน  โครงการถนนคอนกรีตในหมูบานให
ออกแบบเปนผิวจราจร กวาง  4.00  เมตร  เปนอยางนอย

2.2  ผวิจราจรและไหลทาง  ตองเปนผิวเรียบหรือผิวถาวร  เชน  ผิวลาดยางหรือผิวคอนกรีตเสริม
เหล็ก  ชนิดผิวจราจรเลือกใชใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร  เวนแตถนนท่ีตองดําเนินการกอสรางแบบข้ันตอน
(Stage  Construction) เนื่องจากอาจมีปญหาอยูในพ้ืนดินออน  หรือกรณีงบประมาณจํากัด  แตตองการยืด
ระยะทางกอสรางใหไดตามเปาหมาย  อาจกอสรางผิวทางและไหลทางเปนชนิดผิวไมถาวร  เชน  ผวิลูกรัง
บางสวนหรือท้ังหมดได  แตตองมีผิวทางชนิดถาวรเริ่มจากจุดเริ่มตนโครงการไปหาจุดสิ้นสุดโครงการ

2.3  การออกแบบดานเรขาคณิต  โครงสรางทาง  และองคประกอบอ่ืนๆ (ถามี)  ใหเปนไปตาม
มาตรฐานการออกแบบวิศวกรรมการทาง

2.4  การออกแบบโครงสรางถนน  ใหคํานึงถึงปริมาณจราจรท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต  ความแข็งแรงของ
พ้ืนดินเดิม  และวัสดุกอสรางท่ีมีอยูในทองถ่ิน

2.5  การออกแบบบางพ้ืนท่ี  อาจจะตองออกแบบโครงสรางทางเปนกรณีพิเศษ  เชน การปองกันการ
เลื่อนไหลของคันทางบนดินออนหรือถนนเลียบติดคลอง, แมน้ํา, หรือการปองกันการกัดเซาะคันทาง
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2.6 การออกแบบถนนเพ่ือการทองเท่ียวตองมีองคประกอบอ่ืนๆ ดวย  เชน  ศาลา  จุดชมวิวท่ีจอดรถ  ภูมิ
ทัศนสองขางทางถนน  ปายแนะนําตางๆ

3. ข้ันตอนการจัดทําแบบแปลนถนน
การจัดทําแบบแปลนเปนข้ันตอนดําเนินการหลังจากมีการสํารวจเก็บขอมูลในสนามแลวโดยนําขอมูล

มากําหนดรายละเอียดแบบแปลน  ซึ่งประกอบดวย
3.1  แผนท่ีสังเขปของโครงการกอสรางนั้นๆ

- แสดงแผนท่ีเสนทาง  สารบัญระวางแผนท่ี  และแสดงทิศใหชัดเจนในแบบแปลน
3.2  สารบัญแบบและรายการประกอบแบบกอสราง

- แสดงสารบัญและรายการประกอบแบบกอสราง
- แสดงรายการประกอบแบบกอสราง

3.3  รูปตัดโครงสรางถนน
- แสดงรูปตัดโครงสรางถนน  และรูปตัดการกอสรางลาดคันทางบนถนนเดิม  (กรณีกอสราง

บนถนนเดิม)

- รายการประกอบแบบ  และตารางแสดงคาลาดตัดคันทาง  (Back Slope) และลาดถมคัน
ทาง  (Side  Slope)

3.4 ผังบริเวณและแปลน สะพานหรือทอระบายน้ําขางทาง  (ถามี)
- แสดงเสนระดับข้ันความสูง  (Contour Line) ในบริเวณท่ีจะทําการกอสรางสะพานพรอม

ท้ังแสดงตําแหนงสิง่ปลูกสราง  เสาไฟฟา  โครงสรางถาวรตางๆและแนวเขตท่ีดินของเอกชนหรือสวนราชการ
อ่ืนๆ  ตามความจําเปน โดยมีรายละเอียดครอบคลุมบริเวณข้ึนไปทางตนน้ํา  และลงไปดานทายน้ําตามความ
เหมาะสมทางวิศวกรรม  นอกจากนี้จะตองแสดงแนวถนนเชิงลาดคอสะพานท้ังหัวและทายสะพาน แสดง
ทิศทางการไหลของกระแสน้ํา  แสดงตําแหนงหมุดของจุดตั้งกลอง  (POT.)  ดานหัวและดานทายสะพาน
พรอมเขียนกํากับคาสถานีวัด (Station) แสดงหมุดอางอิง  (RP.)  ฝงละ 3 จุด เปนอยางนอย  และแสดง
ตําแหนงหมุดหลักฐานทางระดับ (BM.) พรอมคาระดับใหชัดเจน

3.5  แนวทางการเชื่อมตอถนนหรือสะพาน (ถามี)
- แสดงแบบแปลน รูปตัดตามยาวและรูปตัดตามขวางของการเชื่อมตอของถนนหรือสะพาน

ใหเห็นรายละเอียดการเชื่อมตอท้ังสองดาน
3.6  แบบแปลนแนวทางและรูปตัดตามยาว

- แสดงรายละเอียดการออกแบบทางเรขาคณิต  รูปราง  ทิศทางของเสนทาง  โดยมี
รายละเอียดดังนี้



-20-

**  แนวเสนทางและรายละเอียดภูมิประเทศ รวมถึงหมุดหลักฐานอางอิงตางๆ
** รายละเอียดตางๆท่ีเก่ียวของ  เชน  ระดับดินเดิม  ระดับถนนเดิม  ระดับผิวจราจรท่ีจะทําการ

กอสราง  รายละเอียดโคงราบ  โคงดิ่ง  ระดับน้ําสูงสุด  ตําแหนงโครงสรางระบายน้ํา  ตําแหนงปายจราจร ใน

การออกถนนแบบนอกจากจะตองออกแบบใหถูกตองตามหลักดานวิศวกรรมการทางแลวยังจะตองคํานึงถึง
ดานความปลอดภัยผูใชถนนดวยเพ่ือเปนการปองกันอุบัติเหตุ  หรือ ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุใหนอยท่ีสุด
เชน  การติดตั้งกําแพงกันชน  (Concrete  Barrier)  การติดตั้งราวกันชน (Steel Barrier) การติดตั้งปายเตือน
ปายหาม  หรือสิ่งท่ีเปนการปองกันอันตรายแกผูใชถนน  หรือผูท่ีอยูขางทาง
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บทท่ี 5
การประมาณราคาและการคํานวณราคากลางงานทาง

1.  ความหมาย
การประมาณราคา  คือ  การคิดราคาของการกอสรางโครงการตางๆ  เชน อาคาร  ถนน  สะพาน

เข่ือนฯลฯ  ซึ่งตองมีความละเอียด  รอบคอบ  ตลอดจนประสบการณของผูประมาณราคา  เพ่ือใหไดราคาท่ี
เหมาะสม  และใกลเคียงกับคากอสรางจริง  หรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา “ ราคากลาง” ซึ่งทางราชการใชเปน
เครื่องมือในการตัดสินใจกําหนดคาจาง ในการจัดจาง   ตามระเบียบการพัสดุฯ
2.  การประมาณราคา

ภายหลังจากการเก็บขอมูล  สํารวจและออกแบบ จนไดขอสรุปการกอสรางถนนหรือการบูรณะเสร็จ
เรียบรอยแลว  ข้ันตอนตอไป  คือ  การประมาณราคากอสรางเพ่ือจัดเตรียมงบประมาณการกอสรางซึ่งในการ
ประมาณราคานั้น  เพ่ือเปนการปองกันหรือลดโอกาสในการสมยอมกันในการเสนอราคาคณะรัฐมนตรีมีมติให
ใชคา Factor F คํานวณราคากลางในงานกอสรางของทางราชการ 3 ประเภท  คืองานอาคาร  งานทางและ
งานชลประทาน  ซึ่งกระทรวงการคลังจะประกาศเปลี่ยนแปลงคา Factor F เปนคราวๆ  เม่ือมีการ
เปลี่ยนแปลงดอกเบี้ย  ดังนั้นจึงเปนหนาท่ีของผูประมาณการตองติดตามการเปลี่ยนแปลงและใชคา Factor F
ใหถูกตองดวยการประมาณการคากอสรางสามารถแบงออกได  2  แบบ คือ

2.1  แบบรวบยอด

การประมาณราคาแบบรวมยอดสวนมากมักใชกับประเภทงานสรางอาคาร โดยคิดราคารวม
ยอดท้ังคาแรงงานและคาวัสดุท่ีใชจนกระท่ังงานแลวเสร็จ  ซึ่งราคารวมยอดนี้  ผูรับเหมาไดคิดรวมคาวัสดุและ
คาแรงงานไวแลว  ดังนั้นองคกรปกครองสวนทองถ่ินจะสามารถเปรียบเทียบราคารวมท่ีผูเสนอราคาแตละราย
เสนอ และพิจารณาคัดเลือกรายท่ีเสนอราคารวมต่ําสุด

2.2  แบบราคาตอหนวย
การประมาณราคาตอหนวยสวนมากใชกับงานท่ีไมทราบปริมาณจํานวนท่ีแนนอน  เชน งาน

ถนนขนาดใหญ  เข่ือน  สนามบิน  งานฐานรากอาคาร  เพราะมีลักษณะงาน  แยกออกจากกันอยางเห็นไดชัด
คือ  งานขุดดิน  งานเทคอนกรีต  และงานกลบดินฐานรากซึ่งการจายเงินใหกับผูรับจางจะจายตามหนวย
จํานวนหรือตามปริมาตรท่ีทําไดจริง  การกําหนดแบบราคาตอหนวยผูเสนอราคาจะแสดงรายการของปริมาตร
งานแตละอยางแตละชนิด  และคูณดวยราคาตอ 1 หนวย  ของงานประเภทนั้นๆผลคูณท่ีไดรับจึงเปนราคา
ปริมาตรงานแตละรายการ   เม่ือรวมยอดของทุกรายการแลวจะเปนราคารวมของงานท้ังหมดซึ่งผูวาจาง
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จะพิจารณาคัดเลือกรายท่ีเสนอราคารวมต่ําสุดการทําสัญญางานกอสรางสวนมากมักใชการประมาณราคา
กอสรางท้ังสองแบบกลาวคือ  ถาเปนงานกอสรางท่ีสามารถกระทําไดโดยสะดวก ไมมีขอยุงยากหรือเปนงาน
ซับซอนมากนักจะใชสัญญาแบบรวมยอด  แตถาเปนงานกอสรางถนน  ซึ่งมีการขุดดิน  การถมดิน  หรือการทํา
ไหลถนน  จะใชสัญญาแบบราคาตอหนวย เพราะจะทราบยอด  ของแตละรายการวามีปริมาตรเทาใด  และผู
เสนอราคาคิดราคาสมเหตุผล  สอดคลองกับราคากลางหรือไม

2.3  สัญญาแบบปรับราคาได (คาK)

สัญญาแบบปรับราคาได (คาK)  คือ  สัญญาท่ีมีคางานตามสัญญาสามารถปรับเพ่ิมข้ึนหรือลดลงได
ตามสูตรการคํานวณบนพ้ืนฐานของดัชนีราคาวัสดุกอสราง  หากดัชนีราคาวัสดุกอสรางมีการเปลี่ยนแปลง
ระหวางการกอสราง  ณ  เดือนสงมอบงานเปรียบเทียบกับเดือนเปดซองประกวดราคามีคาเปลี่ยนแปลง  ทําให
คา K ท่ีคํานวณตามสูตรมีคาสูงกวา  รอยละ 4 ผูรับจางจะไดรับรับเงินชดเชยจางผูวาจาง  แตถาคา K มีคาต่ํา
กวารอยละ 4 ผูรับจางจะถูกเรียกเงินคืน  รายละเอียดสามารถศึกษาไดจาก”คูมือการตรวจสอบเงินชดเชยคา
งานกอสราง(คาKX “ สํานักงบประมาณ

การประมาณราคาคากอสรางงานถนนนั้น  ผูประมาณราคาจะตองถอดแบบจากรายการรูปแบบแปลน
ท่ีออกแบบไว  ตามจํานวนวัสดุแตละประเภทเปนจํานวน / หนวย  เทาใด และตรวจสอบราคากลาง
(ตอหนวย)  จากหนวยราชการหรือราคา  ณ  พ้ืนท่ีท่ีจะทําการกอสราง  เพ่ือคํานวณเปนราคารวมแตละ
ประเภท  ท้ังนี้ในกรณีท่ีไมมีราคามาตรฐานวัสดุและอุปกรณการกอสรางของพาณิชยจังหวัดและสํานัก
งบประมาณ  ใหใชราคาตามท่ีคณะกรรมการระดับอําเภอกําหนดโดยองคการบริหารสวนตําบลถือปฏิบัติตาม
แนวทางหนังสือกระทรวงมหาดไทย  ท่ี  มท  0318/ ว 2252  ลงวันท่ี  26  สิงหาคม  2544  สําหรับ
เทศบาล  องคการบริหารสวนจังหวัด  ไมมีหนังสือสั่งการกําหนดแนวทางไวเปนการเฉพาะ  จึงอาจพิจารณาถือ
ปฏิบัติตามหนังสือกระทรวงมหาดไทยฉบับดังกลาวโดยอนุโลม
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บทท่ี  6
การควบคุมงาน

1.  การควบคุมงาน

ผูควบคุมงานกอสรางตองมีความรูความชํานาญในการกอสรางถนน  และเปนผูท่ีมีความ
ซื่อสัตยสุจริต เพ่ือใหการควบคุมงานเปนไปอยางถูกตองตามสัญญาและตามมาตรฐานกําหนดหากผูควบคุม
งานประพฤติมิชอบ  ไมเครงครัดในหนาท่ี  ปลอยปละละเลย  หรือรวมมือกับผูรับ  ลดขนาดปริมาณ  หรือ
คุณภาพของวัสดุกอสราง  สงผลใหถนนไมมีความม่ันคงแข็งแรงตามมาตรฐาน  เปนเหตุใหผูใชถนนไดรับความ
เดือดรอน  และราชการเสียหาย

การกําหนดข้ันตอนการดําเนินการ  จะเปนเครื่องมือชวยใหชางผูควบคุมงานทราบบทบาท
หนาท่ีความรับผิดชอบตามระเบียบ  และขอสั่งการสามารถปฏิบัติงานตามมาตรฐานงานกอสรางไดอยางมี
ประสิทธิภาพ
2.  ข้ันตอนการดําเนินการของชางผูควบคุมงาน  มีดังนี้

2.1 การเตรียมตัวของชางควบคุมงาน
2.1.1  เตรียมสภาพรางกายใหมีความพรอมท่ีจะทํางานภาคสนาม  หากมีโรคประจําตัว

เชนโรคภูมิแพ  ควรเตรียมยาปองกัน  และรักษาโรคใหพรอมเปนตน
2.1.2  เตรียมสภาพจิตใจใหมีความหนักแนน  ไมออนไหวงาย พรอมท่ีจะแกปญหาอุปสรรค

และมีมนุษยสัมพันธท่ีดี  สามารถประสานงานกับผูท่ีเก่ียวของ  เชนคณะกรรมการตรวจการจางผูรับจางและ
ประชาชนในพ้ืนท่ีไดอยางดี

2.1.3  ปฏิบัติหนาท่ีดวยความตั้งใจ  และยึดจรรยาบรรณท่ีหนวยงานกําหนด
2.1.4  ใฝหาความรูท้ังดานทฤษฎแีละปฏิบัติอยางสมํ่าเสมอ

2.2  การเตรียมเอกสาร  เครื่องมือ

2.2.1  จัดเตรียมแบบแปลน  รายละเอียดขอกําหนดการกอสราง  สัญญาจาง  ประกาศ
ประกวดราคา  (ซึ่งถือวาเปนสวนหนึ่งของสัญญา)  และเอกสารแนบทายสัญญาอ่ืนๆ  เชน  แบบมาตรฐาน
ตางๆ เปนตน

2.2.2 จัดเตรียมแบบฟอรมตางๆ ท่ีเก่ียวของ  เชน  แบบรายงานประจําวัน  แบบรายงาน
ประจําสัปดาห  แบบรายงานประจําเดือน  แบบรายงานคณะกรรมการตรวจการจางแบบทดสอบความแนนใน
สนาม (Field  Density Test) แบบการคํานวณคาระดับแบบการคํานวณปริมาณงานดิน  แบบการสงงาน
เปนตน
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2.2.3  ตรวจสอบเครื่องมืออุปกรณท่ีจําเปนตองใชในการควบคุมงาน  ไดแก  เครื่องมือชุด
สํารวจ เพ่ือตรวจสอบแนวและระดับ เปนตน

3.3  ศึกษารายละเอียดสัญญา แบบแปลนและเอกสารแนบทายสัญญา หากมีขอความใดขัดแยง
หรือคลาดเคลื่อนไมครบถวนใหรายงานคณะกรรมการตรวจการจางทันที

3.4  ตรวจสอบแบบแปลนกับสถานท่ีกอสรางจริง  อีกครั้งหนึ่ง  เพ่ือตรวจสอบสภาพพ้ืนท่ีหรือปญหา
อันเก่ียวเนื่องกับสาธารณูปโภคตางๆ  เชน เสาไฟฟา  ทอประปา  อยูในบริเวณพ้ืนท่ีการกอสราง

3.5  ตรวจสอบแผนปฏิบัติงานของผูรับจาง  เพ่ือนําเสนอคณะกรรมการตรวจการจาง
3.6  จัดทําแผนผังการควบคุมงาน  โดยมีรายละเอียดดังนี้

3.6.1  แผนภูมิการปฏิบัติงาน (ระบุชื่อตําแหนง)
3.6.2  แผนท่ีแสดงท่ีตั้งโครงการ
3.6.3  แบบแปลนรูปตัดขวางและตามยาว
3.6.4  แผนปฏิบัติงาน
3.6.5  รายงานผลความกาวหนาของการกอสราง
3.6.6  สําเนาคําสั่งและหนังสือสั่งการท่ีสําคัญ

3.7  ควบคุมใหผูรับจางติดตั้งปายระบุรายละเอียดโครงการตามท่ีกระทรวงมหาดไทยกําหนด  ณ
บริเวณพ้ืนท่ีกอสราง เพ่ือเปนการประชาสัมพันธโครงการใหประชาชนท่ัวไปทราบ

3.8 ระหวางการกอสราง  ควรใหผูรับจางจัดทําและติดตั้งปายเตือนระบุเขตพ้ืนท่ีกอสรางเพ่ือความ
ปลอดภัยแกผูใชยวดยาน  คนเดินเทา  และผูท่ีปฏิบัติงานในภาคสนาม

3.9  ควบคุมใหผูรับจางเก็บตัวอยางวัสดุตามข้ันตอนท่ีมาตรฐานกําหนดเพ่ือนําไปทดสอบในหอง
ทดสอบ  ในระหวางการกอสรางหากมีขอสงสัยวาวัสดุท่ีนํามาใชไมตรงกับตัวอยางวัสดุท่ีเคยนําสงหองทดสอบ
ใหเก็บตัวอยางวัสดุนั้นไปทําการทดสอบใหม  หรือพบวาคุณภาพวัสดุไมไดมาตรฐานใหสั่งระงับการนําวัสดุนั้น
ไปใชในการกอสรางท้ังนี้ท้ังนี้งานวัสดุชั้นโครงสรางทาง  ควรทําการเก็บตัวอยางทุกๆ 1-3  กิโลเมตร  ของวัสดุ
ท่ีนํามากองไวบริเวณกอสราง  สําหรับงานเหล็กทําการสุมเก็บตัวอยางทุกๆ 100  เสนตอหนึ่งตัวอยางทุก
ขนาดและชนิดของเหล็กเสน

3.10  ใหถือปฏิบัติตามระเบียบกระทรวงมหาดไทย  วาดวยการพัสดุ
ขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน  เรื่องหนาท่ีของชางควบคุมงานอยางเครงครัดดังนี้

3.10.1  ตรวจและควบคุมงาน  ณ  สถานท่ีท่ีกําหนดไวในสัญญา
- ตรวจและควบคุมงานทุกวันโดยใหเปนไปตามแบบรูปรายการและขอกําหนดตางๆ
- สั่งเปลี่ยนแปลงแกไขเพ่ิมเติม  หรือลดปริมาณงานตามท่ีเห็นสมควรและตามหลักวิชาการ
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เพ่ือใหเปนไปตามแบบรูปรายการละเอียดและขอกําหนด (หากไมเปนไปตามแบบรูปรายการและขอกําหนด
ตองรายงานคณะกรรมการตรวจการจางพิจารณาทันที)

- ถาผูรับจางไมปฏิบัติตามใหสั่งหยุดงานนั้นเฉพาะสวนหนึ่งสวนใดหรือท้ังหมดแลวแตกรณีไว
กอนจนกวาผูรับจางยินยอมปฏิบัติใหถูกตองตามหลักวิชาการ  และรายงานคณะกรรมการตรวจการจางทันที

3.10.2  หากผูรับจางกอสรางลาชากวาแผนงาน  ใหทําหนังสือแจงเตือนผูรับจางใหเรงรัด
ดําเนินการกอสรางใหเปนไปตามแผนงาน  และรายงานใหกรรมการตรวจการจางผูบริหารทองถ่ิน  เพ่ือทราบ
และพิจารณาดําเนินการตอไป

3.10.3  สั่งพักงาน
- ในกรณีท่ีปรากฏวาแบบรูปรายการขอกําหนดขัดแยงกัน
- หรือเปนท่ีคาดหมายไดวาถึงแมวางานนั้นจะเปนไปตามแบบรูปรายการรายละเอียด

ขอกําหนดแตเม่ือสําเร็จแลวจะไมม่ันคงแข็งแรง
- หรือไมเปนไปตามหลักวิชาการท่ีดี
- หรือไมปลอดภัย
- เม่ือสั่งพักงานแลว  ตองรายงานตอคณะกรรมการตรวจการจางทันที

3.10.4  จดบันทึกการปฏิบัติงานของผูรับจาง  และเหตุการณแวดลอมเปนรายวันพรอมท้ัง
ผลการปฏิบัติงานอยางนอย  2  ฉบับ  รายงานใหคณะกรรมการตรวจการจางทราบทุกสัปดาหและเก็บรักษา
ไวเพ่ือมอบใหแกเจาหนาท่ีพัสดุเม่ือเสร็จงานแตละงวดโดยใหถือวาเปนเอกสารสําคัญของทางราชการเพ่ือ
ประกอบการตรวจสอบของ  ผูมีหนาท่ีท่ีเก่ียวของตอไป

3.10.5 รายงานผลการปฏิบัติงานของผูรับจางวาเปนไปตามสัญญาใหคณะกรรมการตรวจ
การจางทราบภายใน  3 วันทําการ  ดังนี้  ในวันกําหนดลงมือทํางานของ ผูรับจางตามสัญญา  และในวันสง
มองงานแตละงวด

3.11  เปนผูรวบรวมเอกสารเพ่ือประกอบการลงทะเบียนพัสดุ
ขอเสนอแนะสําหรับชางผูควบคุมงาน

1.  เม่ือพบปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานกอสราง  ยาเก็บปญหานั้นไวโดยลําพังใหรีบทํารายงาน
ปญหาอุปสรรคเสนอคณะกรรมการตรวจการจางและผูบริหารทองถ่ินเพ่ือทราบและพิจารณาแนวทางแกไข
ปญหาดังกลาวตั้งแตเริ่มตนไดอยางทันทวงที

2.  การสั่งหยุดงานตองสั่งเปนลายลักษณอักษรอยางมีเหตุผล  และรายงานคณะกรรมการตรวจการ
จางทราบทันท่ี

3.  เปนผูตรวจสอบสภาพความเสียหายของโครงการในระหวางระยะเวลาประกันสัญญา  หากพบวา
มีสวนใดสวนหนึ่งชํารุดเสียหายใหรีบรายงานผูบริหารทองถ่ิน  เพ่ือจะไดแจงใหผูรับจางซอมแซมแกไขโดยเร็ว
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บทท่ี 7
การตรวจรับ

1.  การตรวจรับ/ตรวจการจางงานกอสราง

โดยท่ัวไปสัญญาการกอสรางจะแบงงานออกเปนงวดๆ โดยกําหนดรายละเอียดของงานพรอม

กับเงื่อนไขของการจายเงิน แตการตรวจรับหรือตรวจการจางงานแตละงวด คณะกรรมการตรวจการจาง

สวนมากจะใชวิธีซักถามรายละเอียดกับผูควบคุมงาน โดยไมไดศึกษารายละเอียดของงวดงานตามสัญญากอน
ซึ่งเปนสาเหตุสําคัญทําใหเกิดความไมรอบคอบ และงานกอสรางถนน ทางเดินและทางเทาไมไดมาตรฐาน

ดังนั้น เพ่ือใหการตรวจรับหรือการตรวจการจางงานเปนไปอยางถูกตอง คณะกรรมการตรวจ การจาง
ตามระเบียบวาดวยการพัสดุ มีหนาท่ีโดยสรุปดังนี้

1.1 ตรวจสอบรายงานประจําสัปดาหเปรียบเทียบกับแบบรูป รายการกอสรางและขอกําหนดใน
สัญญา

1.2 รับทราบและพิจารณาการสั่งหยุดงานของชางผูควบคุมงาน
1.3 หากมีปญหาหรือขอสงสัยใหออกตรวจงาน หากเห็นวาไมถูกตองตามหลักวิชาชางหรือมาตรฐาน

งานใหพิจารณาแกไข เพ่ิมเติม ชางผูควบคุมงาน และเสนอผูบริหารทองถ่ินพิจารณาอนุมัติตอไป
1.4 ใหตรวจผลงานท่ีผูรับจางสงมอบภายใน 3 วันทําการ นับจากวันท่ีผูรับจางขอสงมอบงานในแตละ

งวด หากไมสามารถดําเนินการไดตองมีเหตุผลประกอบเรื่อง และใหทําการตรวจการจางโดยเร็ว
ตอไป

1.5 เม่ือตรวจสอบแลวเห็นวาถูกตองใหลงนามในใบตรวจการจาง แตหากพบวาผลงานไมเปนไปตาม
สัญญา ใหรายงานผูบริหารทองถ่ินและผูรับจางทราบเพ่ือพิจารณาดําเนินการแกไขตอไป

1.6 หากกรรมการตรวจการจางบางรายไมตรวจรับงาน จะตองทําความเห็นแยงไวเปนหลักหลักฐาน
แลวเสนอผูบริหารทองถ่ินพิจารณาสั่งการตอไป
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บทท่ี 8
การตรวจสอบและบํารุงรักษาถนน

1.การตรวจสอบและบํารุงรักษาถนน
ถนนท่ีเปดใชงานแลว จําเปนตองมีการดูแลรักษาใหมีสภาพดีอยูเสมอ ถามีรองรอยการชํารุด

เสียหายหรือเปนหลุมบอ ท้ังบริเวณผิวทางและไหลทางควรรีบดําเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี
ดังเดิม เพ่ือมิใหเกิดความเสียหายลุกลามตอไปอีก ความเสียหายของผิวทางอาจแยกเปน 2 ประการ
คือ

1.1 ความเสียหายในดานการใชงาน (functional Failure) เชน ผิวถนนเปนคลื่นขรุขระทําใหการ
สัญจรผานไปมาไมสะดวก ตองใชความเร็วต่ํา

1.2 ความเสียหายดานโครงสราง (Structure Failure) เชน ผิวถนนเปนหลุมเปนบอ พ้ืนทางดิน
คันทางทรุด
สาเหตุการชํารุดของถนนมีหลายประการ เชน เนื่องจากความบกพรองในขณะกอสราง ใช
วัสดุมีคุณภาพไมเหมาะสม การบดอัดไมไดความแนนตามมาตรฐาน สวนผสมคอนกรีตหรือ
แอสฟลตท่ีใชทําผิวทางไมเหมาะสม ยานพาหนะมีน้ําหนักบรรทุกเกินกวาถนนท่ีออกแบบไว
จะรับน้ําหนักไดดินคันทางออนมาก เพ่ือใหการบริหารจัดการบํารุงรักษาถนนท่ีมีอยูเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพ จึงควรมีการศึกษาและกําหนดวิธีการบํารุงรักษา ซึ่งมีข้ันตอนดังนี้
1. การศึกษาความเสียหายตอผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต
2. การเก็บรวบรวมขอมูล
3. การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา
4. การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทา

2.การศึกษาความเสียหายตอผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต

2.1 ความเสียหายตอผิวถนนลาดยาง

การชํารุดของถนนลาดยางอาจเนื่องมาจาก การลาของผิวถนน การทรุดตัวในชั้นดินคันทางพ้ืนทาง
หรือผิวทาง เกิดแรงเฉือนสูงเกินความสามารถของโครงการสรางทาง สังเกตไดจากรอยยุบและการทะลักของ
ดินในบริเวณใกลเคียง กอนทําการซอมแซมจะตองพิจารณาใหละเอียดจึงจะแกไขไดผลดี โดยสามารถแบง
ประเภทความเสียหายได 8 ประเภท ดังนี้

1.   ผวิถนนแตกลายหนังจระเข  (Allgator  Crack)
2.  เกิดหลุมบอบนผิวถนน  (Pot  Hoie)
3.  ผิวทางทรุดเปนรองตามแนวลอ  (Ruts)
4.  ทางชํารุดเนื่องจากแรงเฉือน (Shear Failure)
5.  ผิวถนนแตกตามความยาว  (Longitudinal  Consolidation)
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6.  ผิวถนนเกิดการเยิ้ม  (Bleeding)
7.  การทรุดตัวในดินลึก (Deep Foundation  Consolidation)
8. รอยแตกผลกระทอนจากผิวทางชั้นลาง (Reflection Cracking)
2.2  ความเสียหายตอผิวถนน

การชํารุดของผิวทางคอนกรีตมาสาเหตุ  2  ประการคือ  ประการแรก  เกิดในตัวคอนกรีตเอง
เชน  ใชสวนผสมไมเหมาะสม  มีปูนซีเมนตนอยเกินไป  หินท่ีใชมีความแกรงไมพอ  ใชน้ําไมสะอาดผสม
คอนกรีต  มีสารเคมีปะปน  การเสริมเหล็กผิดตําแหนง  ประการท่ีสอง  เกิดจากพ้ืนทาง  ดินคันทางไมแข็งแรง
พอเพียงเม่ือมีน้ําหนักยานพาหนะบดทับทําใหเกิดการเสียหาย  เชน  การอัดทะลัก  (Pumping   and
Blowing)  เกิดรอยแตกบริเวณมุมและรอยตอของแผนคอนกรีต  ประเภทความเสียหายแบงออกไดดังนี้

1.ความแข็งแกรงของคอนกรีต (Durability of Concrete)
2.ผิวหนาคอนกรีตหลุดลอน (Scaling)
3.รอยแตกเนื่องจากการหดตัว (Shrinkage Cracks)
4.รอยแตกเนื่องจากเหล็กเดือยฝงยึดแนน (Frozen Dowel Bars)
5.รอยแตกเนื่องจากการหอตัว (Warping Cracks)
6.รอยแตกเนื่องจากการหดตัวเม่ืออุณหภูมิต่ํา (Contraction Cracks)
7.การอัดทะลกั (Pumping and blowing)
8.ผิวทางคอนกรีตแตกเนื่องจากโครงสรางไมแข็งแรง (Structural Breaking)
9.ผิวทางโกงแตกเพราะการขยายตัว (Blowup)
10.การเคลื่อนตัวในชั้นใตดินลึก (Deep Foundation Movement)
11.รอยตอระหวางแผนคอนกรีตทรุดตัว (Faulted or Depressed Joints)
12.การบดอัดของลอเฉพาะแนว (Channelized Traffic)
เม่ือชางหรือผูมีหนาท่ีรับผิดชอบไดทราบถึงปญหาการเสียหายตอถนนผิวทางลาดยางและผิว
ทางคอนกรีตแลว สามารนถนํามาวิเคราะหหาสาเหตุและหาแนวทางแกไข โดยอาจจะตอง
ดําเนินการแกไขซอมแซมทันทีในกรณีท่ีมีความเสียหายมาก หรือหากเปนความเสียหาย
เล็กนอย อาจจัดเก็บเปนขอมูลเพ่ือจัดหางบประมาณซอมแซมในภายหลัง

3. การเก็บรวบรวมขอมูล
การเก็บรวบรวมขอมูลขอมูลจากการตรวจสอบหรือไดรับแจงถึงความเสียหายของผิวถนน ทางเดิน

และทางเทาแลว ใหผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบดําเนินการบันทึกขอมูลความเสียหาย แลวพิจารณาวาสมควรทําการ
ซอมแซมโดยเรงดวน หรือรวบรวมขอมูลเพ่ือใชในการแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา
ตอไป
4. การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา

การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทาจะทําใหผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบสามารถ
ประเมินความเสียหายท่ีเกิดข้ึนตามลําดับความสําคัญและเหมาะสมกับงบประมาณขององคกรปกครองสวน
ทองถ่ินท่ีมีอยู เพ่ือเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจการดําเนินการบํารุงรักษาตอไป
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โดยแบงการบํารุงรักษาไดเปน 4 ประเภทดังนี้
4.1 งานบํารุงรักษาปกติ
หมายถึง งานบํารุงรักษาถนนท่ีทําเปนประจําตลอดเวลา เพ่ือใหถนนอยูในสภาพใชงานไดดีและเพ่ือไมใหเกิด
ความเสียหายลุกลามเพ่ิมเติม เชน งานปรับสภาพถนนลูกรัง งานซอมแซมหลุมบอ ถนนรอยแตกตางๆ ท่ีผิว
ถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต รวมท้ังงานซอมบํารุงไหลทาง ทางเดินและทางเทา
4.2 งานบํารุงรักษาถนนตามกําหนดเวลา

หมายถึง งานบํารุงรักษาถนนตามชวงเวลาท่ีกําหนดเพ่ือเปนการตออายุใหถนนอยูในสภาพท่ีใชการได
นานข้ึน เชน งานฉายผิวแอสฟลต งานเสริมผิวลูกรัง และงานบูรณะผิวแอสฟลตหรือผิวคอนกรีต
4.3 งานบํารุงพิเศษ

หมายถึง งานบํารุงรักษาถนนโดยการเสริมแตงปองกันถนนท่ีชํารุดเกินกวางานซอมบํารุงปกติสามารถ
ปฏิบัติได เพ่ือใหถนนยังคงสภาพเดิม ขนาดและความแข็งแรงทัดเทียมกับตอนกอสราง แตไมไดหมายถึงงานท่ี
จะทําใหดีข้ึนหรือแข็งแรงกวาเดิม ไดแก งานปรับระดับผิวถนนโดยการ ซอมแซมผิวแอสฟลต งานซอมไหลทาง
ทางเดินและทางเทา ทางเชื่อมและเกาะกลางถนน

4.4 งานบํารุงฉุกเฉิน
หมายถึง งานซอมบํารุงถนนท่ีชํารุดเสียหายมาก ใหสามารถเปดใชงานในข้ันแรกไดรวมถึงงานซอม

บํารุงใหถนนมีสภาพเหมือนเดิมหรือเปดใชงานได เชน การซอมแซมถนนท่ีเสียหาย อันเกิดจากอุทกภัย งาน
แกการลื่นไถลอันเกิดจากผิวจราจรมีความฝดลดต่ําลงจนทําใหเกิดอันตรายกับยวดยานท่ีสัญจรไปมา เปนตน

4.5 การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทา
การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทาจะกระทําข้ึนไดตองไดรับการพิจารราหาสาเหตุ

จากความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกอนเปนอันดับแรก เม่ือผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบไดประเมิน ความเสียหาย
ความสามารถศึกษาหาวิธีการซอมแซมบํารุงรักษาได ดังตอไปนี้

วิธีการซอมแซม บํารงุถนนลาดยาง (แยกออกเปนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบอยครั้ง) แบงได 4 ลักษณะ
พรอมวิธีการซอมแซม ดังนี้

1. รอยแตกแบบหนังจระเข ไดแก รอยแตกท่ีตอเนื่องกันเปนตารางเล็กๆ คลายหนังจระเขหรือลวด
ตาขายสาเหตุของรอยแตกแบบนี้เกิดจากการทรุดตัวมากเกินไปของถนนท่ีกอสรางบนดินคันทางหรือบนชั้น
สวนลางของพ้ืนทางท่ีไมมีเสถียรภาพ ความไมมีเสถียรภาพและการรับน้ําหนักไมไดนั้น เปนผลเนื่องมาจากพ้ืน
ทางและดินคันทางอ่ิมตัว

วิธีการซอมแซมแบบถาวรคือ
1.1 ขุดเอาผิวและพ้ืนท่ีท่ีชํารุดออกใหลึกท่ีสุดเทาท่ีจําเปน จนถึงชั้นแนนแข็ง และใหขุดขยายออกไป

ดานขางอีกขางละ 30 เซนติเมตร รอบๆ บริเวณท่ีแตกราว

1.2 ถาน้ําเปนสาเหตุแหงการชํารุดใหจัดระบบระบายน้ําใหม

1.3 ใหแทคโคท (Tack Coat) บริเวณผนังขางของหลุมทุกดาน
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1.4 เพ่ือใหผลงานท่ีดีใหกลบซอมหลุมดวยวัสดุผสมยางแบบผสมรอนจากโรงงานชนิดความหนาแนน (Dence
Grade) แลวเกลี่ยแตงดวยความระมัดระวังอยาใหสวนผสมแยกตัว

1.5 ถาหลุมท่ีซอมลึกเกิน 15 เซนติเมตร การบดทับตองทําทีละชั้นใหท่ัวถึง การบดอัดใหทําดวยเครื่องมือท่ีมี
ขนาดเหมาะสมกับงาน
๒. รอยแตกท่ีรอยตอของพื้นทาง ไดแกรอยแตกตรงขอบรอยตอท่ีมีลักษณะเปนรอยตะเข็บซึ่งเปนการแยก

รอยตอระหวางขอบพ้ืนทางกับไหลทางสาเหตุท่ีทําใหเกิดการแตกแยกระหวางไหลทางกับพ้ืนทางนี้อาจเกิดจาก
วัสดุสวนท่ีอยูในไหลทางบริเวณนั้น สภาวะเปยกแลวแหง แหงแลวเปยกสลับกันไปอยูตลอดเวลา กรณีนี้เปน
กรณีท่ีเกิดข้ึนไดจากไหลทางสูงกวาพ้ืนทางทําใหการระบายน้ําไมดีหรือเกิดจากการยุบตัวของขอบพ้ืนทาง

วิธีการซอมแซมคือ ถาน้ําเปนสาเหตุ ข้ันแรกสิ่งท่ีตองทําคือ การปรับปรุงระบบระบายน้ําไมใหขังใน
รอยตอแลวจึงทําการซอมรอยแตกตอไป

3. รอยแตกท่ีเกิดจากการหดตัว เปนรอยแตกท่ีเชื่อมโยงติดตอกันเปนตารางใหญๆ โดยมีมุมคอนขาง
แหลมยาวสาเหตุท่ีทําใหเกิดรอยแยกแตกแบบนี้ เปนการแยกท่ีจะทราบไดวารอยแตกนั้นเกิดข้ึนจากการ
เปลี่ยนแปลงทางปริมาตรของตัวพ้ืนทางหรือจากตัวคันทาง มีบอยครั้งท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลงทางปริมาตร
ของสวนผสมละเอียดท่ีมีอยูในยางผสม ซึ่งมีแอสฟลตท่ีมีความซึมไดนอยผสมอยูเปนจํานวนมาก ถาไมมี
การจราจรผานไปมาชวยในการบดทับแลวจะทําใหเกิดการแตกแบบนี้ได

วิธีการซอมคือ อุดรอยตอดวยยางมะตอยน้ําและสาดทับดวยผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนต
หรือฉาบผิวแบบสเลอรี่ซิลใหเต็มหนาถนน โดยมีข้ันตอนดังนี้

(1) กวาดและใชเครื่องอัดลมเปาสวนท่ีหลุดออกจากรอยแตกและผิวหนาของผิวถนนใหหมด

(2) ราดผิวหนาของพ้ืนทางและรอยแตกดวยน้ําใหท่ัว

(3) เม่ือผิวหนาดังกลาวมีความชื่นสมํ่าเสมอดีแลวและไมมีน้ําเหลืออยูใหแทคโคทดวยยาง
อีมัลชั่นผสมกับน้ําอัตราสวน 1:1 โดยปริมาตร

ข้ันตอนการเตรียมผสมเลอรี่ซิล

(1) เทยางท่ีเตรียมไว อุดรอยแตกและเกลี่ยแตงดวยไมกวาดและหากมีรอยแตกมากใหสาดสเลอรี่ซิล
ใหเต็มผิวหนาถนน

(2) เม่ือสวนผสมสเลอรี่ซิลระเหยไดท่ีแลวใหปูผิวแบบเซอรเฟสทรีตเมนตเต็มหนาถนน
๔. การเกิดรองลอบนพื้นทาง ไดแกการทรุดตัวของผิวทางไปตลอดความยาวของรองลอ เม่ือดูตามขวาง

จะเปนรูปคลายราง 2 รางไปตามแนวถนนสาเหตุเกิดจากการทรุดตัวหรือการเคลื่อนท่ีออกไปขาง ๆ ของวัสดุ
ในชั้นท่ีอยูใตผิวถนนซึ่งอาจจะมีชั้นเดียวหรือหลายชั้นเม่ือมีการจราจรวิ่งผานหรืออาจจะเกิดจากแรงกดของ
น้ําหนักของผิวถนนเอง แมแตถนนลาดยางท่ีสรางเสร็จใหมๆ ก็อาจจะเกิดข้ึนได หากการบดทับในระหวาง
การกอสรางนอยไปนอกจากนี้อาจจะเกิดจากวัสดุในชั้นใตผิวทางมี การเคลื่อนไหวอยูเสมอไมอยูตัว ทําใหรับ
น้ําหนักไมได
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วิธีการซอมคือ ใหปรับระดับพ้ืนท่ีเกิดรองลอดวยยางผสมรอนจากโรงงาน และปูทับดวยยางผสมรอนจาก
โรงงานอีกชั้นหนึ่งบางๆ ลําดับข้ันตอนในการซอมมีดังนี้คือ

(1) ใหวัดหาบริเวณท่ีเกิดการทรุดตัวดวยไมบรรทัดหรือเชือกขึงระดับ ใหขีดวงรอบบริเวณท่ีจะตองทํา
การเสริมระดับไว

(2) พนแทคโคท (0.25 – 0.75) ลิตร/1 ตารางเมตร ดวยยางอีมัลชันท่ีผสมน้ําดวย อัตราสวน 1:1
โดยปริมาตร

(3) ใหเกลี่ยผิวถนนดวยแอสฟลตคอนกรีตแบบความหนาแนนใหเต็มรองลอท่ีทรุดตัวดวยเครื่องปู
(4) บดอัดดวยรถบดลอยาง
(5) ปูทับดวยยางผสมรอนจากโรงงานผสมยางดวยชั้นบางๆ
วิธีการซอมแซมบํารุงถนนคอนกรีตนั้น สามารถซอมแซมดวยแอสฟลตคอนกรีตโดยยังไมจําเปนตองทํา

การรือ้คอนกรีตเดิมท้ิง เพียงแตตองทําความเขาใจในการใชแอสฟลตคอนกรีตในการบํารุงรักษาถนนคอนกรีต
เสียกอน

ความสําคัญของแอสฟลตคอนกรีตในการบํารุงรักษาถนนคอนกรีต
แอสฟลตสามารถใชในการอุดรอยตอและรอยแตกของถนนคอนกรีตได อีกท้ังแอสฟลตคอนกรีตยังสามารถ
ยกระดับถนนคอนกรีตเดิมไดและชวยในการซองพ้ืนท่ีท่ีเกิดความเสียหายเปนรอยแตกขนาดเล็กใหสามารถใช
งานตอไปได ตลอดจนปดผิวหนาของถนนท่ีชํารุด ประโยชนของแอสฟลตและแอสฟลตคอนกรีตท่ีนํามาใชใน
การซอมแซมบํารุงรักษาถนนคอนกรีตมีดังนี้

1. การอุดรอยตอและรอยแตก จําเปนตองยารอยตอและรอยแตกดวยเหตุผลหลายประการ เชน
ปองกันไมใหน้ําจากผิวทางซึมลงไปท่ีพ้ืนทาง ซึ่งหากน้ําสามารถซึมลงไปในชั้นพ้ืนทางแลวจะกอใหเกิดความ
เสียหายกับชั้นพ้ืนทางทําใหความสามารถในการรับกําลังของชั้นพ้ืนทางลดลง สงผลกระทบกับการรับกําลังกับ
ชั้นผิวถนนคอนกรีตไดในการยาแนวรอยตอและรอยแตกจะตองทําความสะอาดรอยตอและรอยแตกกอน ดวย
เครื่องเซาะรองหรือเครื่องกําจัดทราย เพ่ือชวยใหสะดวกในการทํางานของเครื่องอัดลม ควรมีหัวฉีดท่ีไดขนาด
พอดีสามารถเปาเขาไปในรองรอยแตกท่ีตองการซอมแซม ในการยาแนวรอยตอจะตองใหวัสดุเขาไปอุดรอย
แตกอยางพอดี  ถาใชวัสดุยาแนวรอยแตกแบบรอนในการอุดรอยแตกท่ีลึก วัสดุยาแนวรอยแตกจะยุบตัวเม่ือ
เย็นตัวลง จําเปนท่ีจะตองใสวัสดุยาแนวรอยแตกเพ่ิมอีก  เพ่ือใหไดระดับกับผิวถนนคอนกรีตพอดี ในการยา
แนวรอยแตกผิวถนนทางวิ่งอีกชองทางมักจะเปดใหมีการจราจรปกติ ดังนั้นจึงเปนวิธีท่ีดีตอพนักงานซอมบํารุง
จะเริ่มยาแนวรอยแตกจากก่ึงถนนออกไปหาขอบถนน ท้ังนี้เพ่ือปองกันอันตรายอันอาจเกิดข้ึนไดจากการหัน
หลังใหยวดยานท่ีวิ่งไปมาหากจําเปนตองเปดใชถนนภายหลังยาแนวรอยแตกทันทีจะตองปองกันไมใหวัสดุท่ีใช
ยาแนวรอยแตกหลุดออก เพราะแรงท่ีกระทําจากลอรถท่ีแลนผานไปมา แกไขโดยการโรยทรายละเอียดข้ีเลื่อย
หรือวัสดุอ่ืนใดท่ีคลายคลึงกันลงท่ีรอยตอและรอยแตก

2. การทําช้ันผิวถนนลาดยางใหมทับถนนคอนกรีตเดิม (Overlay) เปนการบํารุงรักษาและแกไข
ปญหาความชํารุดเสียหายตางๆ ท่ีเกิดข้ึนหลายแหงบนพ้ืนถนนคอนกรีต
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วิธีการแกไขท่ีใหผลดี คือ การปูทับผิวหนาถนนคอนกรีตดวยแอสฟลตคอนกรีต เชน ถนนคอนกรีตท่ี
บิดงอผิดรูปอาจทําใหกลับเรียบไดดังเดิมโดยการใชแอสฟลตคอนกรีตผสมรอนปูทับหนาผิวหนาของผิวถนนท่ี
หลุดรอนการทําชั้นผวิถนนทับหนาทางเดิมสามารถแกไขปญหาการลื่นไถลไดดวย โดยท่ัวไปการทําเชนนี้
เรียกวา การกอสรางมากกวาการซอมแซม แตสําหรับการทําชัน้ผิวถนนทับหนาในระยะทางสั้นๆ นั้น  อาจเปน
การซอมแซมบํารุงรักษาก็ได  ฉะนั้นข้ึนอยูกับผูมีหนาท่ีรับผิดชอบในการดูแลรักษาเปนผูตัดสินใจในการเลือก
ประเภทการบํารุงรักษาซอมแซม  หรืออาจจะพิจารณาจากงบประมาณท่ีหนวยงานมีอยูเปนเกณฑการตัดสินใจ
การซอมแซมถนนคอนกรีตยังมีอีกสาเหตุหนึ่ง คือ การเกิดโพรงใตพ้ืนคอนกรีตบางครั้งเม่ือดินคันทางเกิดการ
ทรุดตัวหรือเกิด Pumping ภายใตแผนคอนกรีต จําทําใหเกิดโพรงข้ึนภายใตพ้ืนทางสวน นั้น ซึ่งจําเปนตอง
แกไขเพ่ือชวยใหพ้ืนทางม่ันคงข้ึน และจําชวยไมใหเกิดการพังทลายในชั้นตอไป โดยการใชน้ําซีเมนตอัดเขาไป
ใตโพรงคอนกรีต เพ่ือลดการทรุดตัวของแผนคอนกรีต และปองกันไมใหวัสดุในชั้นพ้ืนทางเกิดความเสียหายและ
ทะลักข้ึนมาบนแผนคอนกรีต
5.5 การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุงรักษาถนน

งานบํารุงรักษาถนนมีความสําคัญตออายุการใชงานและความม่ันคงแข็งแรงของถนนเม่ือกอสรางเสร็จ
แลวและเปดใชไประยะเวลาหนึ่งแลวอาจจะเกิดการชํารุดเสียหายตามมา เนื่องจากการเสื่อมตามสภาพ การ
บรรทุกน้ําหนักของยวดยานและจากภัยธรรมชาติ  เม่ือตรวจพบตองรีบดําเนินการซอมแซมทันทีเพ่ือปองกันมิ
ใหความเสียหายลุกลามแผวงกวางออกไปจนยากตอการซอมบํารุงหรือตองใชงบประมาณจํานวนมากโดยไม
จําเปน การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุงรักษาถนนมีวัตถุประสงคเพ่ือทําใหถนนอยูในสภาพดีละเปนการ
ประหยัดงบประมาณซอมบํารุง นอกจากนี้ยังทําใหผูใชถนนไดรับความสะดวกในการเดินทางอยางรวดเร็วและ
ปลอดภัย ท้ังนี้การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุงรักษาถนนตองมีการประมาณราคาการดําเนินงานซอมบํารุง
ซึ่งแตกตางกันไปตามลักษณะการซอมบํารุงและประเภทถนน  โดยไดกําหนดราคาเฉลี่ยตอหนวยโดยสังเขป


